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Teket van de rede, welke ons 1id, Jhr . H,A.van Foreest, vice-sdmirssl b._d.
heeft gehouden ter opening van de tentoonstelling "Mare Liberum" te Bols-
ward op 14 juni j1.

LIERRUL
Excellentie. liijnheer de burgemeester, Dames en Heren,

e YR
Ty i

Niet zonder asrzeling gaf ik gevolg aan de vererende invitatie om degze
tentoonstelling "NARE LIBERUK" met een verhsndeling in te leiden, Ik ben
mij als Hollander zéér wel bewust van wat het beduidt voor het front te
komen op deze goede "Fryske groun", binnen de muren (om zo te zegzen) van
een oude Hanzestad, eens bloeiend door hasr scheepvaart en handel aan de
open Middelzee, Alleen de wetenschap, dat ik van Moeders zijde uit onver-
valste Friezen stam en dus Uw land in mijn jeugd goed gekend heb, deed
mij dit weifelen overwinnen ..... Er was nog een tweede gevoelsargument,
te weten: de keuze van deze datum voor de openingsplechtigheid, een dag,
die blijkbaar ook Uw hart ieder jaar wat sneller doet kloppen! Yant 14
Juni 1s immerse het hoogtepunt van onze Zeegeschiedenis: de vierde en be-
slissende daz in onze grootste victorie te zee en tevens het hoogtepunt
in de loopbaan van Frieslands grote admiraal 7 jerk Hiddes: "It Boike fen
Seigbierum". U zult zijn treffend portret straks zien op een sgravure van
Blooteling, Op deze beroemde Vierdaagse Zeeslag, van 11 juni tot 14 juni
1666, hier vertezenwoordizd door een zeestuk van Abraham Storck, slaan
zonder twijfel de woorden van Uw dichter Eeltsje Halbertsma:

"Dy throch de admirsel de Ruiter

't Naest oan him gelyk waerd steld;
't Wier Yjerk Hiddes fen Seicbierum,
't Wier de greate Irysce held",

Wij staan hier dan voor de openstelling van een belangrijke expositie
op het terrein dezer Zeegeschiedenis en misschien komt de vraag bij U op:
wat omvat dit begrip? Wat geeft ons Zeewezen recht op een zelfstandige
plaats in het uiteebreide veld onzer Vaderlandse geschiedschrijving? en
hoe werd het zelf weer onderwerp van een eigen Zeeschilderkunst, vermaard
door omvang en schoonheid beide?

Het zijn vragen, die tegenwoordig wel een toelichting kunnen velen!
teker 1s dat onze vaderen, die dit stuk historie hebben beleefd en deze
kunstuiting hebben gedragen, zeer zakelijk waren ingesteld en hun mari-
tieme macht niet in stand hiclden ter wille van meer roem en glorie of




-3~

om het prachtige gezicht van water, lucht en volle zeilen, Zij wisten zeer
wel wat Zeewezen inhield: scheepvaart, zeehandel, visserij, oorlogsmarine;
op welk terrein het zich bewoog: ontdekkingsreizen, krijesverrichtingen,
vrachtvervoer, bezit van overzeese bases; op welke hulpmiddelen het steun-
de: scheepsbouw, geschutgieten, cartografie, zeerecht, kennis der naviga-
tie, verzoreen van havens en waterwegen - kortom een uitgebreid complex
van politieke, economische, technische en militaire bestanddelen; een
vruchtbaar veld van werkzaamheid, dat hen wel zéér na aan het hart lag,
Want deze macht ter zee was de kurk, wasr de jonge Staat op moest drijven;
de bron van zijn Vrijheid en Welvaart beide.

Er is één factor, één element, dat al die uiteenlopende verachijnselen
van menselijke bedrijvigheid van den beginne af samenbond en dat was de
ZEE, het open water: "it heage, s@lte wetter", waarvan Uw Friese volks-
lied zingt., Een wonderlijk element is het wel, dat ruim zeventig procent
van het aardoppervlak beslaat en in zijn verste uithoeken doordringt; voor
de mens tegelijkertijd een wereldomvattende verkeersweg en een onmeteli jke
barriére; een onafzienbaar oppervlak, woest, onbewoonbsar en vol gevaren =-
maar tevens gastvrij, met plaats voor allen en niemands eigendom. Zo heeft
ong voorgeslacht het gevoeld; zo hebben onze vroegere kunstensars het tel-
kens in woord en beeld gebracht, bekend als zij waren met ieder aspect van
het rijke zeemansbedrijf, De dichters van toen beheersten de zeemanstaal
en wisten wat er aan boord te koop was; de schilders van hun kant waren
vertrouwd met de details van hemel en aarde, met zeegang en ijle verge-
zichten, met het beeld van haven of rede, met de constructie van allerlei
gchepen, de stand van de zeilen, het waaien der wimpels, het vuur en de
rook van het geschut. Voor onze voorouders was het Zeewezen immers een
deel van hun eigen wezen, of (in de woorden van Jacob Cats):

"De zee en haer gevolz:, daer zijtae toe gewent,
Daer is uw' eygen huys, uw' eygen element",

Zo vwas het cens, Excellentie, dames en heren, in onze grote Gouden Eeuw
- 20 is het helaas niet altijd geweest en gebleven, en zo wordt het zeker
in onze tijd niet algemeen gevoeld. "De zee trekt niet meer" aldus luidde
de kop van een opvallend entrefilet kortgeleden in een groot dagblad:
"voortdurend", zo gzing het voort, "bemerken de maritieme instanties een
gebrek aan belangstelling in brede kring voor de 2€€ .e.e<e.... Fet igs een
droef feit (ik citeer nog): de scheepvoart, die Nederland groot heeft ge-
maakt, is niet populair en leeft niet bij het Nederlandse Volk". En wat
voor de scheepvaart geldt, raakt ook de andere bestanddelen, waaruit "Zee-

macht" is opgebouwd; bovenal de gewapende macht (nu de Koninklijke Marine).
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die in oorloeetijd deze zee voor ons vrij en open helpt houden, Deze nega-
tieve pezindheid vindt men zelfs bij onze geschiedschrijvers in hun voor-
stelling van dat verleden; het nieuwste, cgrote standaardwerk de Alecemene
Geschiedenis der liederlanden, gaat aan de samenhang tussen de delen van
het maritieme bestel in de 17de eeuw, hsast gedachteloos voorbij, Daar
wordt scheepvaart een sectie van handel, de vloot komt onder de landoor-
logvoering, de zeeschilderkunst ie slechts een tak van de landschapsschil-
dering, Dat deze kunst zijn eicen leven ontleent aan die maritieme eenheid
en daarom zo typisch liederlsnds is, dat men zijn weerga elders niet vindt,
ging asn die historici blijkbaar voorbij., Deze misgkenning is zeker ook
Nederlends, maar dan van Hederland op zijn smalst!

Vooral om die reden is het verheuazend, dat het Bestuur van deze stad
besloot tot een maritieme tentoonstelling, die een globale indruk zal gze-
ven van ons lederland ter zee tussen 1600 en 1900, Wij ontmoeten in deze
uitetalling van een 140 numuers de meeste facetten van het Zeewezen, zo-
als ik ze eerder heb opgesomd, en volgen daarbij een historische 1ijn:
maritiem &n cultuur- historisch, Het ie U bekend en het hoeft niet ver-

klaard, dat ons maritieme verleden- juist als een 20lf op de Oceaan - een
lang-oplopend begcin heeft gehad, een korte, glorievolle top. en dan een
geleidelijk dalende lijn naar de diepte in het golfdal. Persoonlijk trekt
mij het ecrste tijdvak van deze altijd het meeste aan, als alles wat jong
is, nieuw en gezond, zelfs meer dan de latere volm=aktheid, het midden
dus van de gouden eeuw, De groei dernslve boven de bloei en zeker boven
de tijd van verwelking al heeft ook de herfst in enig veld van menselijke
werkzaamheid altijd een bijzondere bekoring., Met Uw welnemen wil ik daare
om bij het beeld van die asanlooptijd ietwat langer stil blijven staan,

Hu ziet men dikwijls - en zo ook hier - dat van de komst ener onderne-
ming zeer veel in =net duister blijft gehuld; op enkele uitzonderingen na
is vit onze Niddeleeuwen (toen wi;] al voeren en vochten op zee) en zelfs
uit onze Geuzentijd, niets bewsard om die periode visueel voor U te ver-
helderen. Pas als de strijd tegen Spanje te water op gang begint te raken
en de ontdekxingereizen aanvangzen, dus in het einde der 16de eeuw., komt
er meer licht en een prachtig licht: deze explosie van durf en dsadkracht
wordt weldra verbeeld door een school van kunstenaars, die voor weinigen
hoeven te wi jken,

Het scheepsgevecht op leven en dood, eerst strategisch defensief, in de

eigen wateren dus (de Zuiderzee en de Zeeuwse gstromen), maar weldra near
's vijands kusten gebracht (Cadix, Gibraltar), werkte al sterk op de fan-
tasie. Nog meer deden het de berichten van hen, die van verre tochten
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terugkwamen: over onbekende landen, vreemde volken, woeste zeeln gevaar-
lijke kusten, en die tekenaars, eschilders, dichters buitensewoon hebben
geinspireerd, Men mag de weerslag daarvan zoeken in de romantische. soms
zelfs vreemdsoortigze wijze van uitbeelden, niet slechts in zeestukken
maar ook in merkwsardige vertekende voorstellingen op de prenten, waarmee
een stroom van reisverhalen zou worden verlucht,

U vindt van dit vele hier enkele voorbeclden, waarbij gde ontwikkeling
van de schildering evencens Uw aandacht vraagt, Aanvankelijk is het gchip
daarop hoofdzaak, met alle denkbare details tesen een te hoge kim (restant
van de oude panorama's) in felle kleuren op een weinig natuurlijke zee,
Met Porcellis, van wie hier een klein, fijnzinnig stuicje is te zien komt
er meer stemming, meer atmosfeer, en ook meer realisme in het beeld van
water en lucht; eerst nog met hoge, puntige golven, branding op klippen,
dreigende wolken, maar later groeiend naar soberder voorstelling, met een
steeds betere beheersing van de problemen van licht en sfeer. Een prachtig
getekende kasrt uit die tijd, is naast die schilderingen te zien (Nieuw
Nederland en naburig gebied), en verder een paar zeldzame drukken van oude
reis- en krijgsverhalen, plaatsbeschrijvingen en prenten. Ik mag bij dit
laatste misschien herinneren asan de bekende Linschotenvereniging, die vele
van deze werken herdrukt, met platen incluis, op voorbeeldige wijze en die
dan ook zeer Uw steun verdient, Maar dcarvan bent U vanzelf al 1id? Ze
dr=agt de naam van Jan Huygen van Linschoten, pionier, auteur en zodoende
wegwijzer naar die vreemde, verlokkende landen, met wiens portret Uw cata-
logus als no, 1 begint.

Dit brengt ons op een ander facet van hetgeen gij straks zien zult; een
nog belangrijker misschien., Want boven de ulterlijke verschijnselen van
onze maritieme expansie, van zee en schepen en verre kusten. van haven en
rede, met vloten ten anker, terug van een gevaarlijke reis of klaar om een
andere aan te vangen, boven dit alles en achter dit alles stond de mense-
lijke geest, stonden de leiders op ieder gebied, zoals de kunstenaar hen
thuis trof, met hun scherpe, krachtige trekken, verbeeld door vaak prach-
tige gravures, waarop men niet spoedig raakt uitgestudeerd, Naast de zo
Julst genoemde Linschoten, vinden wij de geleerde Plancius, cartograaf,
sterrekundige en daarbij de drijvende kracht achter vele ondernemingen,
Tot mijn leedwezen mies ik de staatslieden: Prine Maurits

sy Van wie wel een
coumiseiebrief voorkowt en Oldenbarnevelt, de vader van de Qost-Indische
Compagnie, Wel volgen vier mannen van de daad, Heemskerk, van Noort., Le
Maire, Piet Heyn, kooplieden, ontdekkers en vechtadmiraals- merkwaardig
beeld van de integratie tussen de samenstellende delen, waaruit het begrip




"maritiem" bestaat,

Wij kunnen one zeen voorstelling vorwen van de energie welke gevraagd
werd om alle problemen van zulk een zeetocht met succes te overwinnen: de
haast ondenkbare ontberinzen, door stormweer en scheepeschade, zZo geen
gchipbreuk, door ziekte en honger in het benauwde, meest donkere scheeps~
ruim, met de onverdragelijke stank van mensen en van kielwater beide; de
onzekerheid over de afloop, over de route en plaats van aankomst door te-
genwind en tegenstroom, door de gebrekkige navigatie en de onbetrouwbare
kaarten (al waren de onze dan nog de beste, dank zij Mercator's nieuwe pro-
jectie); de omwil of het verzet der bemanningen, die niet tot het uiterste
wilden gaan; de onverwachte, slechte ontvanget op de tenslotte bereikte
kueten, door open vijandschap of verraad of ook maar door afkeer en tegen-
werking, gemis aan afzetgelegenheid voor de meegebrachte lading of aan re-
tourvracht voor de thuisreis, Masr nauwelijks ging hier de mare rond, dat
weer een "schipvaart" was be8indigd, dat een vloot (of haar droevig restant)
voor de stad haar ankers uitwierp, of nieuwe schepen, uwet nieuw personeel
werden ijlings klaar gemaakt voor een nieuw en croter waagstuk,

Aan het eind van deze rij volgt het portret van Bontekoe, de eenvoudige
handelsschipper, die alle tegenspoed overwon, wat zijn reis van zeven jaren
later zelfs spreekwoordelijk maakte, Het type, dat hij vertegenwoordist,
bezat ook op bescheidener schaal de kwaliteiten van de leiders: durf en on~
dernewmingszin, weetlust en koelbloediscieid in de ure des gevaars; ook bij
hem zijn zeemanschap, handelsgeecst en krijzservaring in één stoere figuur
verenigd. Dan komt nog de grote bestuurder Van Diemen onder wiens leiding
de Compagnie haar grootste bloei en expansie beleefde; hij nam persoonlijk
het initiatief voor de reis van Abel Tasman, de ontdekker van Nieuw Zeeland
van wiens Extract-Journaal een facsimile het oorspronkeli jke vervangt,

Wij weten dat Friesland aan dit cebeuren eigenlijk geen deel heeft ge-
had. De Friese koopvaart bleef in die tijd de oude handelswegen volgen,
voornamelijk om de Noord gericht, samen met haring- en walvigsvaart, Lieden
van goede Friese afkomst, zoals de Harlinger Maarten Gerritezoon, comman-
deur en cartograaf, of de befaamde Douwe Aukes, schipper van de Vogel-
struys, een held uit de Eerste Engelse oorlog, voeren bij de Hollandse ka-
mers van de grote Compagnie, die immers in Friesland geen zetel had. Maar
troost U er mede, want hoe belangrijk en spectaculair ook deze ontdekkings=-
reizen near Qosgt en West voor ons volk zijn geweest, aan onze welvaart en
veiligheid droezen ze slechts voor een fractie bij,

Veel groter imuwers was het asndeel dat van de gewone zeehandel kwam,
welke omstreeks 1600 al een geweldize omvang had. Geen land in de toen be-
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kende wereld, dat door onze koopvaardere niet werd bezocht geen artikel
dat niet werd verscheept:; men berekent dat 5000 vaartuigen met een 100,000
man (voor een gedeelte buitenlanders) dit net van verbindineen bediende,
meer (zoale Walter Raleigh zeide) dan de elf koninkrijken tesamen, Fn niet
glechts in aantal, maar ook in efficiency, in zeemanschap, scheepsbouw.
emballage, handelsbekwaamheid, betrouwbaarheid en met dit alles door lage
tarieven, stond de Nederlander vooraan, Wij werden de vrachtvaesarders van
Europa, die (volgens een rapport uit die tijd) "door mesnagze ende besleperi~

heyt ... alle nati¥n uut het waeter gevaecren" hadden.

leer jaloezie nog dan onze zeevaart en bovensl meer aanstoot wekten het
sterke zelfbewustzijn - het insolent meerderheidsbetoon, zoals de gchrijver
Elias het noemt - van onze machtige vissersvloot en sterke oorlogsmarine
op. De Grote of haringvisserij verdronz met meer dan 1000 buizen, door
krachtige konvooiers beschermd, de britten van hun eisen kusten; hun wal-
visvdkst (hoewel cercer begonnen) verdween woar de onze in omvsng toenam,
Daarnasst schreef de Statenvloot = volgens een Engelsman - iedercen Oop zee
de wet voor; neutralen, die op Spanje voeren en dzarmee onze blokkade bra-
ken, als Engelsen, Fransen, Denen en Duitsers, werden hardhandig aangepaXkt.
Deze houcding culmineerde in 1639, toen laarten Tromp de Tweede Arrads ver-
pletterde op de rede van Duine, in de Britse wateren tegen de wil van de
Britse bevelhebber, die het machteloos 2an moest zien: volgens de Engelee
staatswman Lord Strafford het grootete aifront dat de Kroon ooit trof.
Trompe portret, zijn vlaggeschip op een doek van Simon de Vlieger (leerling
van Porcellis) en een ets van het gelbeuren vindt U hier tentoonzesteld,
Ook Friesland, dat sinds 1597 een admiraliteit bezat, droeg asn dit succes
zijn steentje bij; een van zijn kapiteins, Joris Pieterszoon Broeck, heeft
er zelfs grote lof geoogst, Helaas is van hem geen portret bekend; van
Frieslands daden en mannen ter zee is msar zeer weinie in beeld gebracht
en daarvan ion nog slecnts een gedeelte voor deze tentoonstelline worden
geleend.

Zo nadert de Zeecmacht het korte tijdvak van haar sllergrootste bloei;
ter zee, in de meeste havens der wereld overheerste het Rood-Wit-Blauw;
overal week het toch zo machtige Spaans-Portugese imperium voor onze mili-
taire kracht en economische penetratie; overal zaz wen met naijver aan hoe
Nederland de zee beheerste en steeds meer de handel aan zich trok., Maar
reeds als dit hoogtepunt in het zicht komt, wijzigt zich de constellatie;
in de plaats van verdere expansie en succes in de vrijheidsstrijd, treedt

geleidgelijk consolidatie van het verkregene op de voorgrond en de verdedi-




ging daarvan tegen jaloerse concurrenten, bovenal tegen het Britse
Rijk, velks ontplooilfinz pas is begonnen, Tekenend voor deze overgang
is het gebruik dat de Staten maskten van het werk van Hugo de Groot.
wiens persoon hier vanzelfsprekend wordt zetoond, samen met zijn MARE
LIBERUM, naamgever van deze expositie., Dit jeugdwerk van de grote ge-
leerde was oorspronkelijic geschreven in opdracht van de Oost-Indische
Compaznie (als onderdeel van een groter geschrift: het Recht op de
Buit) en beoogde slechts de vrije vaart der Nederlanders op Oost-IndiB
te rechtvaardigen., Het vertoont dan ook (zezt Iruin) dezelfde "geest
van frischheid en kracht, van ondernemingezucht en geluk" die ons
Zeewezen zelf te zien gaf en waarvan ik zo juist heb geeproken., Doch
men leefde snel in die dazen en het Mare Liberum dankt zijn bekendheid
vooral aan het gebruik, dat onze Staten er later van maakten, als ar-
gument tegen de Britse eis tot beheersing van de wateren, die Engeland
omringden, door welke eis het bestaan van ons land regelrecht werd be-
Sreigd. Ook in die daszen echter kon men ( juist als nu) niet alleen
volstaan met juridische overwegingen; het laatste woord in dit proces
zou met de wapenen worden gevoerd, De Republiek was gewend geraakt
zulke pretentiecs van andere volken, Denen, VenetiBrs en later nog Zwe-
den op aangrenzend zeegebied, zeér nadrukkelijk af te wijzen, met de
oorlogsvloot achter de hand, Maar dit stadium was al historie;
Cromwell's Engeland streefde ons op het gebied der zeestrijdkrachten
in slechts enkele jaren op zij, met Frankrijk weldra als goede tweede,

U vindt van deze periode, waarin binnen vijftig jaar vijf grote
zeeoorlogen volgden, hier een vijftig nummers bijeen, met een rijke
variatie: portretten van schepen en van personen: van Galen, Wassenaer,
Witte de With, Kortenaer, de Evertsens, de Ruyter, Stellingwerf, Tjerk
Hiddes en Cornelis Tromp; ook zeeslagen, zoals die bij Terheide, in de
Sont, bij Lowestoft, Schooneveld, Beachy Head, met de tochten naar
Chatham en Torbay; gezichten op Kaap de Goede Hoop, lMarokko, Algiers,
Paramaribo, Onrust, Terschelling, de werven te Amsterdam en meer, die
wij niet thuis kunnen brengen, waaronder misschien de uitrusting valt
van het Friese Vlooteskader (no, 39). Voorts beschrijvingen en journa-
leny prachtize atlassen van Colom, Goos en Van Keulenj de beroemde
scheepsbouwnerken door Nicolaas Witsen en Van Yk, alsmede een tekening
en een model van twee der grootste oorlogsschepen, Tegelijk met het

Zeewezen zelf, stond ook de Zeeschilderkunst in het zenith; van Willem
van de Velde de Jonge, Reinier Nooms, Abraham Stork, Van der Salm en
anderen vinden wij hier werken, waaronder de befaamde "Windstoot", een




mecsterstuk van stemuningsechilderine,

Ik ga aan el dit schoons voorbij met slechts €én enkele bemerking: ook
nu ie de vangst uit Friesland zeer klein, hoewel zijn maritieme faam
toch goeddeels in deze jeren gevormd is, Dit geldt vooral voor de 2e
Engelse oorlog (1665 - 1667), toen het Friese eskader regelmatig een
10 tot 12 schepen telde, met bijbehorend klein materiaal, omstreeks
12%» van het geheel, waaronder zeer zware, fraaie bodems., Zijn aanvoer=
ders, behalve dan Stellingwerf en Tjerk Hiddes (die ik beiden al noem-
de,) zoals bruynsveldt, Coenders, Star (de beide laatsten zijn Gronin-
sers) en later ook Middachten en Hidde S joerds, hebben zich loffeli jk
onderscheiden en zijn meest in de strijd eevallen. Zeer bekend is nog
Jacob Binckes, de held van Tabago, afkomstig uit Koudum die echter
diende bij de Amsterdemse admiraliteit,

Spoedig, te spoedig, vertonen zich dan de eerste symptomen van ach=-
teruiteang, in economisch en militair opzicht, en daarmee ook in de
kunstopvatting, al is het begin ervan nauwlijks aanwijsbaar. Tegen het
einde van de gouden eeuw is de Hollandse handelsvloot nog steeds de
srootste en meest efficilnte, maar haar rivalen winnen terrein, Nog
ateeds is de oorlogsmarine zeer sterk, maar politiek en dus operatief
raakt zij aan de Engelse ondergcschikt; een sloep (zei men) achter
het Britse elagechip. Nog steeds zijn uitstekende zeeschilders werk-
zaam., mear de zuivere toon maakt plaats voor een op effect berekende
voorsrelling in luchtigcer kleuren met minder diepte. Het 1ijkt een ge~
voleg van de rijkdom en welvaart, te veel welvaart, die fnuikend zou wer-
ken op de durf en de wil tot slagen, de ondernemingslust en het élan,
dat de jonge Staat had gekenmerkt,

Diens opkomst was het gevolg geweest van de drang der omstandigheden:
het "Navigare necesse est" was resultaat van de constellatie, geogra-
fisch en economisch, waarin het kleine land zich bevond; het was ook het
antwoord op de uitdaging van de Spaanse onderdrukker: "response to a
challenge", zoals Toynbee het noemt, Maar toen Nederland door die in-
gpanning op de top van de golf was geraakt; toen de strijd om het be-
ataan vervengen weae door rustig genieten; toen vooral de mededinger, het
Engelse Rijk, onze bondgenoot werd door een personele Unie, kreeg het
verval een steeds groter versnelling, Geldhandel verving de goederen-
handelj voor noeste vlijt en spaarzaamteid kwamen wilde gpeculaties;
minder noodzaak en animo tot het harde leven aan boord, deed het peil
van ons zeevolk dalen en deed met stilstand in scheepsbouwtechniek en

ceknoei met leveranties aan de grote reputatie van onze zeevaart spoedig
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afbreuk, Veel slechter nog ging het de Statenvloot, die in de 18de ecuw
terugliep tot een fractie van wat ze geweest was; noeh in aasntal, noch
kwalitatief kon ze zich meten met Frankrijk of Engeland. Vergeefs heeft
een man ale admiraal Schrijver, die de grote tijd nog gekend had. ge-
tracht die achteruitzang te stoppen; de technische tekorten immers,
waarvan hij een aantal wist op te heffen, waren geen oorzaak maar
slechts een symptoom van het ingezakte moreel, Dit was nooit lsger dan
in de jaren toen men de Barbarijse zeerovers afkocht met een verplichte,
zware schatting!

Men leest hoe de Vierde Engelse Oorlog dit kaartenhuis in elkaar deed
gtorten, al bevocht Zoutwan dan een remise tegen de Britten bij Doggers-
bank, De gravuree van dit gevecht, met hun stijve, rechtlijnige beelden,
zonder beweging of fantasie, typeren de geest van toen niet minder dan
het holle enthousiasme, waarmee men zich opwond over dit feit dat vroe-
ger nauwwelijks zou zijn getoekstaafd., Het gaf tenminste een soort van
opleving van belangstelling in het Zeewezen, waaraan vooral van Kins-—
bergsen meedeed, masr wat wmen bereikte vwas veel te weinig en gebeurde
veel te laat.

Nog dieper viel de Republiek tijdens de Franse overheersing, en toen
de bevrijding per slot in het zicht kwam, was Nederland een verarmd
klein landje, een lilliput onder de mozendheden, dat dank zij hun gunst
zijn zelfstandigheid en zijn koloniBn terug kreeg. Een ogenblik leek het
of het weer, met Belgi8 tot één Staat verenigd, ter zee een rol vervul=-
len zou; de koopvaardij scheen te herleven en onze Marine trad met de
Britse krachtig tecen de zeerovers op bij het bombardement van Algiers,
Maar weldra bleek zulks een illusie; de geestkraoht leek uit ons volk
gevaren; slechts incidenteel, met vallen en opstaan kwam er wat voort-
gang in handel en scheepvasrt, maar de technische evolutie. de overgang
van zeil op stoom, van hout op ijzer, van voor- op achterlaadgeschut,
hielden wij maar op een afstand bij, De 2zeiltijd had Nederland groot ge-
maakt en met het vitluiden van die zeiltijd verdween de schaduw zelfs
van zijn glorie,

Toch bieden ons die laatste jJjaren ter expositie nog heel wat stof,
omdat ze zo kort pas achter onc liggen en er derhalve in verhouding meer
uit bewsard gebleven is dan uit voorezsande perioden, Dit geldt vooral de
gebruiksvoorwerpen die dienst deden bij de navigatie: een meetstok,
sloepskomnpas, seintabel, de tabaksdoos van Pieter Holm, octant en sex-

tant, zeekijker, zandloper, de meeste ervan uit Friese collecties, QOok
de serie scheepsmodellen is voor dit tijdvak veel uiteebreider en geeft
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U met de echeepeportretten (wasronder fraaie van Jacob Spin) een beeld
hoe et zeilschip zich verder ontwikkelde, Aantrekkelijk zijn ook de
gpiegelborden,; eschegbeelden en wat oud gereedschap, het model van een
scheepskameel (gebruikt om schepen mee te lichten), een paar journalen
en ten slotte de zeegezichten, de schilderingen van kusten en werven,
onder weer van J,.H. Koekkoek, Schotel, Schouman en een prachtig stukje
van Wi j:and Nuyen,

Hier ede eindigt dan onze tentoonstelling en terecht, want de nieuwe
tijd toont een zo veranderd beeld, dat wat voorafging daar nauwlijks op
aaneluit, In ket eind van de vorige ceux schudde het Nederlsands scheep-
vaartbedrijf de
was gevangen en

geest van toekijken vau zich af, waarin het al zo lang
die zelfs het nut van eigen transport vel eens in twij-
fel had czesteld: "het is onverschillig" voor 's Lands welzijn "wie de
vrachtvaart in handen heeft", zo is het zelfs een keer gezecd, Nu ech-
ter volgde de koopv=ardij de snelle opbloei van hendel en nijverheid en
de ontwikkeling der koloniBn; het percentage stoomschepen klom in korte
tijd tot een veelvoud op en daaruee de tonnemaat van de vloot; de aan=-
leg van scheepvaart- en havenwerken (Noordzeekanaal en Nieuwe Waterweg),
de verbetering van onze sciheepsbouw, deden een nieuwe wereld ontes'aan,
waarvan het vooregeslacht niet gedroomd had, Toch wortelde ons Zeewezen
niet (als eertijde) in de ziel van ons volk; het leidde cen leven in
eicen kring, en gonder veel publieke belaonz-telling. Daaroxz ontbreekt

e

e
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gan ee¢n school van moderne marineschilders, verzelijkbssr niet
glechts in techniek, maar ook in liefde en overtuiging met de meesters
wit one verleden, Daarom 00k bleef de oorlogevloot sukkelen: men wedde
op de steun van derden of op e€en nieuwe, betere rechtsorde en mnegeerde
het oude geloof aan: help U zelve, zo helpt U God,

Ruw was in de "weede Wereldoorlog het ontvaien uit deze droom:; goed
waren de voornemens xort na diens de ZJee, de Maritieme gedachte zou
weer in het centrum komen te staan van onze nationale inspanning, Fr
wag hier (zei men) immers geen sprake van domwegz vasthouden aan een
tracitie; ons zrote verleden in dit opzicht was exponent van onze
volkssard, een onveranderlijke uiting van ons Nederlands karakter, Wij
waren slechts in de voorga-nde jaren, (zo sprak in 1940 een minister
tot de Kamer) "veel te continentszl en te locaal geori¥nteerd; onze po-
litieke positie berust voor een belangrijik deel op maritieme bedrijvig-
heid; 2o vormen liarine ei Koopvaardij samen een harmonisch geheel, in

tijd van oorlog inderdaad van een doorclaggevende waarde",
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De vreag of wij leven naar deze woorden heb ik hiervoor al in twijfel
gegsteld., Zo onverwacht en zo absoluut hebben de huidige mogelijkheden
van rijkdom en welvaart ons gegrepen, dat een nieuwe tijd van genieten,
van een zelfgenocegzame rust, van het gevoel dat het nooit zal veranderen
ons als een nieuw gevaar bedreigt, Zullen wi) dan van zeevarende natie
vervallen tot een vastelandsvolkje, dat een blik op de einder alleen
uit zijn strandstoel kent en waardeert? Moge hetgeen U hier wordt ver=-
toond, helpen ons daarop te bezinnen; om in de Zee en de Vazrt op Zee
weder als van ouds te geloven, als in een betrouwbare zeilaanwijzing
voor onze reis naar een goede toekomst,

COLLISSION L .WERATIONALE D'HISTOIRE MARITILE

ed)

"ijdens de zomer van 1952 hezft, in twee zittinegen, het zesde

"Collogue internstional d'histoire maritime" plaats gevonden,
Van de zitting, welke van 13 tot 20 augustus 1962 te Lourenco
Marques werd gehouden, volgt hier het verslag uit het Unesco
' tijdschrift "Orient Occident®, Vol,V1, llos,1-2, iebruari-april

196 3.

International Cowmmigsion for Maritime History

m

| Phe gixth International Symposium on Maritime History,

\ de have already announced the twofold session (held at Lourenco larques
from 13 to 20 Ausust 1962, and at Venice from 20 to 24 September 1962)
of the symposium on the Mediterranean and the Indian Ocean organized by
the International Commiscsion for Maritime Hiestory in collaboration with
the International Historical Association of the Indian Ocean and the
Centro di Cultura e Civiltad of the Giorgio Cini Foundation1.

We have pleasure in providing our readers, in the present issue, with
perticulars of the work done at Lourenco Marques, The following is an
extract from the report dreswn up by Nr, M.Mollat, after the first session,
for the purposes of the session held a month later at Venice,

Indian Ocean-tiediterranean, on the one hand, Mediterranean-Indian Ocean,
on the other, with their common and competitive routes, their reciprocal
influences, furnished the subject-matter for the meetings at Lourenco
Marques and Venice. Any historical study of one maritime area wmust obvioue

ly touch upon otheres as well, and there is no need to emphasize the
| : advantages offered by Venice and the shores of East Africa as observation

T. See Orient-Occident, Vol.V, Fo. 5, »n. 15,




..13_

posts, Hence the assistance for this symposium afforded by the Giorgio
Cini Poundation and the International Iistorical Association of the Indian
Ocean 1.

"he exchanses of views that took place at Louren¢o larques in August
1962 were undoubtedly instrumental in clarifying points to be discuseed
in Venice, The following suumary will give a better overall view of the
problems under concideration,.

Tor gome years past, attention has been directed to the Indian Ocean,

. A conference on South Asia, held in London in June 1956, was attended by

representatives of twenty-one Asian States and by scholars interested in
the history of tlhis part of the world; in November 1960, the Pan-Indian
Ocean Science Association (PIOSA) brought together in Karachi delegates
from gixteen recions and two international organizations; at the firet
Internationzl Conference of Historians of South-East Asia, which was held
at Singapore in January 1961 and afforded an occasion for valuable con-
tacts, questions concerning waritime history were by no meane overlooked-
for instance, the preparation of a study on the Moluccas was discussed,
with a view to the second conference, scheduled for August 1964 in Hong
Kong.

The comments made at Lourenco Marques by Fatner da Silva Rego, Director
of the Centre for Overseas Historical Studies, by Dr,H.J.de Graaf, who has
specialized in the history of the Indian Archipelago, and by kr.A.Schérer,
Head of the Archives Service of the Iegland of Réunion and fecretary=-
Genersl of the International Historical Association of the Indian Ocean
( AHIOI) placed the area under consideration - the Indian Ocean - in its
proper geographical and historical context. In addition, dreawing upon hle
recent book, Histoire de 1'Océan Indien, Dr ,A,Toussaint, Director of the
Archives of Mauritius snd President of AnIOI, traced the contour of the
Tndian Ocean. Ite eastern boundary seems to be ill defined, out this may
be said to extend from the Strait of Malacca to Western Australia, As a
neighbouring eea and a canal between the Indgian Ocean and the Mediterranean
the Red Sea cannot be left out of account. However, the Indian Ocean
richtly remains the proper sphere of activity of AHIOI 2, and the report
gubmitted at Lourengo liargues by its Secretary-General described the action
taken by this body, which is planning the publication of a Manuel
d'Archivistique Tropicale, preparing a Guide d'Orientation Biblioeraphigue
de 1'Ocdan Indien, publiehing a Bulletin, and which intends to set up a
documentation centre, to establish a card index of old place names and ts
1list narrative and archaeological sources,

The Islamic period served as a starting point for the papers submitted
to the first session of the sixth symposium, ILir,M,Lombard's report on the
sixth to eleventh-century Mediterranean and Indian Ocean routes afforded’
o valuable introduction, Contributions were sent in by Messrs,J,Doresse,
chargé de mission in Ethiopia, J.Faublée, Professor at the Ecole des
Langues Orientales, Paris, and J.Aubin, lecturer at the Ecole dee Hautes
Etudes, Paris,

Mr.J.Sauvaset's Livre des NMerveilles de 1'Inde provided the occasion for
a discussion on Arab knowledge of the Indian Ocean sea routes and for the
advancement of the theory that liadagascar was not on the Noslem trade
routes, This, at any rate, was the supposition put forward by Ir. and
¥rs.Faublée, kir.Aubin doubted whether it was correct to think that trade
between the Persian Gulf and India had been broken off from the eleventh
to the fourteenth century, since there was no question of a reopening of
the Arab sea routes in the thirteenth century, If this assumption were
correct, the Arabs must have practised the art of navigation continuouely

T, The International historical Association of the Indian Ocean, at its
second Internationasl Conzress, keld in 1960, asked the International
Commission for Maritime History to participate in its work,

2. AHIOI was founded at Tananarive in Liay 1960,
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from the time of their first maritime experiences until they came into
contact with the Portuszuese, The problem therefore arose of the nature and
value of Arab ocean trade and navigational science,

Kr.Cl.Cahen, in collaboration with Lr.R.B.Serjeant, sent a brief report
on the publication of a very rare document - a customs tariff from Aden at
the end of the Middle Ages, preserved in the Ambrosiana Library. The late
Vr . Louie Msssignon had sent in his study on Magellanic Clouds and their
Use by Arab Filote in the Indian Ocean.

Navigational methods and nautical mapping in the Indian Ocean prior to
the sixteenth century were dealt with in a report by Commander A,Teixera
da Mota, who is of the opinion that the Arabs, despite the worth of their
navigational wethods, did not possess nautical maps; the physical differ-
ences between the Ind.an Ocean and the liediterranean would partly account
for the diversity of navigational methods, Scientific progress was pasced
on first from the Indian Ocean to the Mediterranean and then from the
latter to the Atlantic. A point worth noting is= that the sixteenth-century
Turkish cartographers were informed by the Portuguese about nautical prace~
tices in the Indian Ocean.

Tt should be pointed out that most of the documentary material now

available on the history of the Indian Ocean is of Western origin even if
it ie preserved in the region to which it relates,
However, Dr,H.J.de Graaf's paper dealt with the eastern boundary of the
Indian Ocecan, and more particularly with the north coast of Java, where
political, religious. cultural and economic life flourished beyond the
limits of Buropean penetration,

The other papers dealt witk Buropean navigation, mainly starting from
the Atlsntic. Father da Silve Rezo and Dr. A,Youssaint both made a study
of the period from the sixteenth to the nineteenth century; the former
discuscsed in general terms the problem of the route frow Fortugal to India,
while the latter described the gea routes across the Indian Ocean and
gought to assess their importance from the geventeenth century onwards.
Dr.A.Iria, Director of Overseas Archives at Lisbon, submitted a sustantial
directory, intended for publication, of several hundred documente and soume
forty sixteenth- and seventeenth-century prints illustrating the ports on
the route to the Indies,

One point to which little attention hae hitherto been paid is the way
in which Western nautical methods were adopted in the East, An inventory
should therefore be prepared of Oriental and European treatises on navi-
gation, Incidentally, not sll the European writings are yet known; liise
V .Rau submitted the transcription of an unpublished track-chart dating
from the end of the sixteenth century. The experts attending the symposium
also considered another vital problem - the transmiseion of news, In the
gixteenth ecentury, land routes were preferred to any other; but in the
gseventeenth, as in the nineteenth, century swift sailing-shipe plied
between India and East Africa, and news was then retransmitted through
Eeypt to the Niddle East and Europe. Systematic study would doubtless bring
to lieght certain regular features in the links maintained between the
Indian Ocean and the iMediterranean.

Study of the Indian Ocean routes since the seventeenth century, as re-
flected in Dr.A.Toussaint's report, was mainly descriptive and shed light
on a whole set of problems which have never been fully explored.

Althouch some remarkable works have been written on trade in the Indian
Ocean over the past three centuries, the members of the symposium were
bound to admit that much documentary material has yet to be collected and
that a wide range of problems still remain uneettled. The International
Historical Association of the Indian Ocean therefore decided to select, for
the subject of ite next consress, to be held in 1966, the history of the
great commercial companies.
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In conclusion the discussions at Lourenco karques may at first. seem
not to kave borne directly on the theme of the symposium, They were mainly
concerned with the Indian Ocean, much lese with the Mediterranean or with
the relstions between the two. Incidentally, this brings out the fact that
unequal progress has been made with studies of the two maritime .. =
areas covered by the symposium, But it was useful to encourage further
research on the Indian Ocean, since what has already been done throws into
relief the interdependence of the two seas, Nevertheless, the questions
suggested for subsequent research were a little too much inspired by
reflection on the Indian Ocean alone, The International Commission for
lieriti me History ie therefore considering the preparation of a history
and bibliozraphy of the zreat ocean routes, with special emphasis on the
period when they became merszed,

Both the Indian Ocean =and the Mediterranean provide a link between the
East and the West; the main point, therefore, ie to ascertain the part
played by these two seas in the advance of successive civilizations,
Leaving the ancient world aside, what phases are we likely to find? Was
Moslem expansion alone in giving rise to seven to eight centuriees of
relations between the itwo seas? Should these relationes continue to be
linked up with such important but "stock" dates as Vasco da Gama's journey
and the buildineg of the Suez Canal? Surely Venice and Genoa justify us in’
thinking of an "Italian period"? In that case, the prepondersnce of Italy,
illustrated by the journeys to India and the I'ar East made by the Venetian
and Genoeee disciples of Marco Polo, would coincide with the decline of
Venice, to which we might then have to aseign a different date,

Moreover, apart from the Arabs, the Portuguese and the Mediterranean
peoples in general, the Iranians would have to be taken into account,
Perhaps upsetting, in our eyes, the accepted picture, the land routes of
Persia occasionally vied with or supplemented the other ocean routes, We
can, in fact, agree with Mr.Toussaint in situating "the first period of
modern European influence in the Indian Ocean" between 1625 and 1815 =

the heyday of the great companies, It would alsc be interesting to make a
comparison with the phases of the association Atlantic-Pacific, And it is
ageinst the background of world history that we should view the part play-
ed by the association Mediterranean-Indian Ocean in the new balance whiech
it was sought to achieve after 1815.

Lastly, this historic association has played a decisive role in a an-
other respect: giving the advantage sometimes to the East sometimes to the
West, it engendered in the Europe of the Middle Agzes that taste for exotic
things which was to blossom out in the eighteenth century; and, from the
gixteenth century onwards, it carried to the East and the Far East the
conceptes, patterns and technigues of Western reason,

Van lederlandse zijde waren op dcze bijeenkomst aanwezig onze
Leden, wejuffrouw b.W.Jurriasmnse als vice-voorzitter en Dr.H.
J.de Graaf, De teksten van de uitesesproken voordrachten zijn
cedeponeerd in de bibliotheken van het Kon,Instituut voor
Tasl., Lard- en Volkenkunde en van het Rijksarchief, beide te
‘e Gravenhage, Z2ij bevatten o.m, de navolgende "rapports" en
"communications",

Jean AUBIN, Y 2-t-il eu interruption du commerce par mer entre le CGolfe
Fersicue et 1'Inde du XIec au XIVe sidcle? (+ extract).

R.2. BARASSIN, Les compagnies de navigation et les expéditions francaises
dans 1'Océan Indien au XV1iIe Sitdcle,
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C.R. BOZER, The Luerimba islande in 1744. (gedrukt).

Fernando CASTELO-BRANDO, The slave-trade between Mozambique and the French
colonies of the Indian Ocean,

Jacques et Marcelle FAUELEE, Madagascar vu par les auteurs arabes avant le
XIe sidcle (+ extract).

Dr.H.J.de GRAAF, Le rdle du "pasisir" javanais (cOte septentrionale) dans
les échanges entre 1'Europe et les Molugues (+ extract),

J.T.EARDYUAN, Outlines of maritiwe history of St.Augustine's Bay (lindagas~-
car). (+ extract).

J.T,:ARDYMAN, The liadagsscar slave-trade to the Americas (1632-1830).

Dr.Joacuiz Alberto IRIA, Da navegacao portuguesa no Indico no século XVII
( documentos do Arguivo Histérico Ultramarino) (+ extract).

M W,JURRIAANSE, Nouvelle loi néerlandaise sur les archives (1962) (+ en=-
gelee vertaling).

Prof .Dr .Hermann KBELLENBENZ, Le front portugais-espagnol contre 1l'expansion
deg Hollandais dang 1'Inde et le service de nouvelles des marchands
allemsnds,

Com, H,LABROUSSE, Les exp?ditions maritimes francaises du XVIIIme giécle
en Mer Rouge et au Yemen (+ extract).

Francisoo Fernandes LOFES, Nota sobre a ilha Rodrigues (+ extract).

Prof . Michel MOLLAT, Pasgazecs francais dans 1'Océan Indien au temps des
freéres Verrazani,

Caetano MONTEZ, Documentos sobre o Oceano Indico no Arquivo Histérico de
Mocambigue.

P,F.IOUGAREDE. Cualités nautigues des navires arabes (+ extract).

Prod.Dr.Virginia Roberts RAU, Aspectos étnico-culturais da Ilha de Mocam-
bigue em 1822.

Prof.Dr.Virginia Roberts RAU, Un routier inédit de Vincente de Sintra de
Goa au lMozambigue,

Prof.Antonio da SILVA REGO, Zuelgues probldmes de l'histoire maritime ce
1'Jcéan Indien.

Com.A,"BIZEIRA DA LOTA, Nouveau cléments sur le pilote Lourenco Marques
(+ extract).

Com,A.TEIZEIRA DA ¥MOTA, Méthodes de navigation et cartographie nautique
dans 1'Océan Indien avant le XVIe sidcle (+ extract).

Dr.A.TOUSSAINT, Les routes de 1'Océan Indien aux XVIIe et XVIITe sidcles.
Dr,A.TOUSSAINT, Rapport sur la route des Iles.
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COLLECTIES EN TEETOONSTELLINGEN

Een belangrijke aanwinst van het "United States National l'useum"
te Washington: de "gunboat PHILALELTHIA" uit de Amerikaanse vrij-
heidsoorlog.

A most important accession was acquiregd by the division of naval
history, the Continental gunboat PHILADELFHIA. Oldest major American
naval relic of the Revolutionary War, this vessel reached final moorings
early in December 1961, when it vwae moved into the new Museum of History
and Technology. A shot-scarred survivor of Benediet Arnold's gallant
flotilla that opposed superior British invasion forcee on Lake Champlsin
thie flat-bottomed gunboat was sunk at the Battle of Valcour Islsnd on
October 11,1776, For nearly 159 years the PHILADELPHIA lay on the muddy
| bottom of Valcour Bay, before she was located and raised intact in 1935
through the gkillful efforts of Col, Lorenzo F.Hagglund, of New York,
who donated the historic warship. Over 700 objects were recovered from
, the 54~-foot gunboat, including her entire main battery of 9- and 12-
pound guns, with their original carriages, as well as numerous other
items of ship's equipage and the crew's g€ar, .v.eeeeeces..

Under the direction of curator Philip K.Lundeberg, special measures
vwere taken 1o insure safe delivery of the gunboat PHILADELFHIA from up-
gtate New York during July 1961, This vessel's entire oaken hull and
major fittings were impregnated with spray applications of polyethylene
glycol (33%) for basie preservation and to render her more limber in
transit. It is worthy of special mention that, although submerged in
fresh water for nearly 159 years, this historic warship proved remarkably
durable, notably in the area of her bottom planking., Encased in a stout
| , L boat-shaped crate designed by curator of transportation Howard I.Chapelle,
| ' the PHILADELFPHIA was skidded overland half a mile to the shores of Lake
Champlain, ramped out to an awaiting barge, and towed through the Lake
Champlain-Hudson River Canal to Albany, Here the Coast Guard buoy tender
FIREBUSH expertly hoisted the 54-foot gunboat into her main well deck ang
proceeded via the intercoastal waterway to the nation's capital, where
she temporarily found haven at the Naval Weapons Plant.

On December 12, 1961, the PHILADELPHIA was swung into the third floor
of the new Museum of History and Technology to await completion of her
gpecial exhibit hall,

] Further applications of polyethylene glycol strengthened with a suit-
able fungicide are contemplated for the completion of the gunboat's
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preservation, Steps meanwhile had been taken under the direction of head
curator Mendel L,Peterson, to preserve some 720 individual objects re=-
covered with the gunboat, Museum side John P,Ellics applied a similar
golution of the preservative to smaller wooden items, Ferrous objects in
the collection have been cleaned, repaired, and coated either with hot
wax or Krylon, depending on surface conditioN.iecececececcereoss

Annual Report 1962,
U.S.,l"Tational Museun,Washington D,C.
p. 47, 57.

Het Scheepvaartmuseum te Brake
SRAKE, Schiffahrtsmuseunm der Oldenburger Weserhdien,
liuseumsfilhrer v, Dr.Fr.Carstens, 1962,50 S,

Ilit dem vorliegenden Buch ist ein neuer Typ eines Museumsfiihrers heraus-
gestellt worden, Nach einer kurzen einleitenden Ubersicht iiber die Ge-
gchichte der Schiffahrt und des Segelschiffbaus in den Hafenstddten
Brake und Elesfleth (in deutscher und englischer Sprache) folgt auf 23
ganzseitigen Tafeln (2 davon farbig) und 2 Textabbildunzen ein gut esve=-
gewdhlter Querschnitt der ausgecstellten Gemdlde, Seekarten und Modelle,
Auf den nebenstehenden Seiten sind historische und kulturgeschichtliche
Erlduterungen gegeben (ebenfalls in deutsch und englisch), Das Buch ist
g0 abgefalt, daB es auch unabhingig vom Museumsbesuch mit Interesse ge=-
lesen werden kann und erfiillt damit einen doppelten Zweck: einmal iiber
die Geschichte der Oldenburecer deserhdfen zu unterrichten und gleich-
zeitig fur den Besuch des huseums zu werben, Es ist sowohl im Draker
Schiffahrtesmuseum erhidltlich wie auch durch dem Buchhandel zu beziehen,

Hdet National lLaritime Museum te Greenwich zette in 1962 en 1963 aan
de publicatie van speciale onderwerpen gewijde boekjes met illustra-
tieg uit het Museumbezit vaoort met:

Travellers by sea, London, H.E.S5.0,, 1962
Naval swords and firearms, London, H.:.8.0., 1962

Ship portraits in the Nat.laritime luseum. London, H,M,5,0,, 1963.




Verschenen is: L3SCHRIJVENDE gids van het rijkemuseum *“Zuiderzee-
mugeun” ,
Enkhuizen, 1962, 23 p. ill. krt.
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126, 2 februari 1963, p.126-143.
Naar aanleidine van de inscriptie op de zuil van
Troizen, De besluiten van de Raad en de Volkesverga-
dering in Athene van circa juni 480 v.Chr, omtrent
de evacuatie van de stad, het bemannen van de nieu=-
we, onder Themistocles' leiding gebouwde vloot, de
taak van die vloot, etc, Al bevat de inecriptie van
Troizen waarschijnlijk geen authentiek volksbesluit,
maar is zi] een latere bewerking toch vormt de in-
houd een welkome aanvulling op de bekende gegevens
over de voorgeschiedenis van de elag bij Salamis,

COX, J.G,: Het ofiensief optreden der zcestrijdkrachten in het
; : licht der huidize machtsverhoudingen, In: Orgaan

van de Verenigcing ter beoefening van de krijgswe-
tenschap, 62, 1961, 3.
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CRONE, ERNST: Afgunst en ruzie tussen leermeesters in de stuur-
manskunst. Overdruk van Jaarverslag 1959, 1960 en
1961 van de Vereniging Nederlandsch Historisch
Scheepvaart Museum, Amsterdam,

FASANO-GUARINI, ELENA: Comment naviguent les galéres, In: Annales. Eco-
nomies, sociétés, civilisations, Paris, 16, 1961,
P.279-296.
Een onderzoek naar de verhouding tussen vaar- en
ligtijd en tussen roei- en zeilvermogen van een ga-
lei, aan de hand van een reisbeschrijving in 1595
naar Constantinopel.

FORBES, R.d.: Aefalt voor het biezen kistje., In: De modelbouwer,
24, 1962, p, 379
De coracle, currach en quffa,

LATCEDIJK, K,: Fen Van de Velde-aankoop voor Kardinesl Leopoldo de
liedici in het jaar 1672. In: Oud Holland 1961,
P.97.

OELETROTH,W, @ Die Bedeutung des Seeschiffahrt im Rahmen der VWirt-

schaft einegs Landeg und ihr Aufbau in Entwicklungs-
lindern, In: Internstionales Archiv fiir Verkehrewe-
sen, LL,November 1952, p.393-395.

CAT TOTIT

SALISEURY, W,: A drauvght of a Jacolbean three-decker, The Frince
Royal? In: Mariner's Mirror, 47,1961, p.170-177.

“aY, Z.,DE: et ontstsan en de ontwikkeling van de voorechrif-
ten in de Koninklijke Marine, In: Marineblad 73, 2
masrt 1963, p.254-279.

<INCER, HEINSICH:S Hew light on the bekaim problem. In: Actas.,Congresso
international de Historia dos Descobrimintos TLisboa.
1961, Vol.II.
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AYDELREON, R.C.: Oared fighting ships. London,harshall 1962, 116 p,
48 ill,
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BROOKS, F.W.

EASTON, A,:
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Cruise of a corsair, London,Cassell, 1963, 216 p. ill.

Great Britain and sea power, 1815-1853, London,

Oxford University Fress, 1963. 363 p.

Dy . bartlett's purpose is to examine the main factors
which determined the naval policy of successive
British governments, and, in particular, the fluctuat-
ions in the uneasy balance between the demand for eco-
nomy and concern for national security.

llere lies the book's wost important contribution to
our knowledze of this period ... (The Times Literary
Surplt, 17 KMay 1963).

Around the world submerged. 2nd prirting. New Yorks;
0lt. Rinehart & Winston, 1963, ill,

The voyage of tuhe Triton, Captain Beach is on February
4, 1960, in the Pentazon given orders to take the
nuclear-povered submarine around the world without
surfacing following the route Magellan followed 441
years before, Captain Beach describes that peril-
fraught voyaege: the crisis of the critically ill sea-
ran; the mechanical and electrical emergenciee climax-
ed by the loss of the fathometer, essential for safe
passage between uncharted undersea mountains; the
inevitable tensione among the 164 men forced to live
under water for &84 days in 440 feet of space. He
tells, too, of the remarkable courage and adaptabili-
ty of the crew, who did not know until they were well
under way that tnie voyage would be more than a short
shakedown cruise,

The Tirpitz. London,Robert Hale, 1963, 188 p. 12 ill,
The Englisgh naval forces, 1199-1272., London.Pordes
1963. 228 p.

This monography originally appeared gome 30 years
ago, It is now re-iessued by means of a photographic
reprint.

Diinkirchen. ©rel., into German by G,Wandel ¢ 0.Katz.
London, Barmerley., 1962, 366 p.

50 North, An Atlantic battlezround, London Eyre %
Spottiswoode, 1963. 288 p. maps.
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FIELD Jr.,JAKES A,: History of United States naval operations: Korea.
Washington, Departuent of the Havy U.S.A., 1962,
XVI, 459 p. ill, mape.

GRAHAM ,GERALD 5. * R.A HUNFHREYS (ed.): The Navy and South America, 1807-
1823.
Correspondence of the commanders-in-chief on the
South American station. London, 1962, IZXIV. 394 p.
mape (Publications of the Navy Records Society. 104).

EELM, THOMAS: Ordeal by sea. The tragedy of the U.S.S.Indianapolis,
New York, Dodd, 1963. 243 p. ill.
The account of the sinkine by a Japanese sub of the
U.S5.S.Indianapolis shortly after the cruiser had
fulfilled her top secret mission of delivering the
atom bomb tizat was to be dropped on Hiroshima,
Of the crew of 1196 officers and men only 317 were
rescued after five agonizing days in shark-filled
water,

s 8 The end of the Imperial Japanese navy. Tresl. from
Japanese by R.,Pingav ® A,Kuroda. London.Weidenfeld °
Wicholson, 1963. 240 p. ill.
1r.Ito is a leadine Japsnese military commentator
specializing in naval affairs and personally acquaint-
ed with the leadinz fiegures in the armed forces, Hie
book is permeated with nostalgic reasret for the
destruction of the navy he so wuch admires in a wer
which, he claime, many of ite leadere knew from the
first to be hopeless ... fiis accounte of the major
battles aud bigs analysis of the reasons for victory
or defeat do nnt differ esignificantly from those of
the United Statee historian, Professor Morieon ,..
What gives the book its particular flavour are its
revelations of the Japsnese national character in
relation to war ... Very few sources are identified
and this particularly lessens the authority of the
intereeting discussion of the divisions among Japanece
leadere abdout the possibility of winning a war against

the United States and Great Britain, Mr.Ito maintains
thaet all the responsible leaders of the lavy realized
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that in the long run the superior resources of the
United States would prevail, but that they had neither

the political skill nor courage to say this decieively
enough to overcome the irresponsible bellicosity of
the Army., To this extent he feels that the blame for
the loss of Japan's great fleet "must rest not on the
enemy who destroyed it, but on Japan itself" ...

lir .Ito concentrates on the main naval actions, which
in the beginning assured Japan's destruction of the
British and Dutch empires in the Far East and the
occupation of the Philippines, began to turn the ba-
lance agzainst her in the Coral Sea, and. at Leyte, the
. greatest naval battle of all time, resulted in the
destruction of her fleet, as a major factor in the war,
To this last battle Mr.,Ito devotes three chapters ..,
In hie final assessment of the reasons for hie navy's
defeat despite its professional skill and fanatically
high morale which persisted to the end, hir,Ito gives
first place to the great resources, profeseional com=-
petence and bravery of its main opponent, and brings
out the lack of radar, a faulty command structure and
failure to use its submarine arm offensively as the
main weaknesses of the Imperial Navy. (The Times Lite-
rary Supplt., 5 July 1963).

JOiES,VIRGIL CARRINGTON: The Civil war at sea. New York; Holt, Rinehart 2
Wington, 1960-1963. I. The blockaders. II, The river
war, 111, The final effort,

LANIERS, C.d.: fflet Koninklijk Instituut voor de lwarine, Een sociolo-
gische analyse van de inlijving van groepen adepirant-
officieren in de zeemacht,

Assen. Van Gorcum, 1963. X4X,685 p., Proefschrift Gem,
Univ, Amsterdam.

Dr ,Lammers heeft als corveeBr gevaren op een repatri-
antenscnip tussen Djakarta, Singapore Bangkok en Soe-

—_—,

rabaja, Hij werkte aan boord van een schip Nederland-
West-Indi® en retour en monsterde aan voor een reis

.

naar de Ver,-Staten, wsar hij college liep aan de Uni-
versiteit van Michigan, Hij studeerde in Amsterdam
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gsociografie en sociologie en vervuide zijn militaire
dienstrlicht btij de marine,

MAT?,P.R. © B.,ROBERTSON: United States #avy and Marine Corps Fighters,
191:-1962. Letchworth, Harleyford Publ., 1962. 248 p.
370 ill,

MILLINGTON-DRAKE, Sir E.: The drama ol Graf Spee and the Battle of The
Plate. A documentary, chronological anthology 1914~
1952, London, Peter Daviee,1963. ill. (verschijnt
binnenkort) .

NORDAL, JACQUES: 25 gidcles de guerre sur mer, 2 vol, 1, Aux tempe de
la reme et de la voile, 2. Les grandes batailles na- -
vales contemporaines, Verviers,Gérard. 1962, (Marabout-
Univereité, 14-15).

De schrijver heeft in 1959 de "Grand prix de 1'hie-
toire" van de Académie francaise gekregen voor zijn
"Hicstnire de la Marine pendant la Seconde Guerre
Mondiale".

v ORTS OV, SANUAL ELIOT: The two-ocean war., A short history of the United
States Navy in the Second World Wear, Boston; Atlantic-
Little, brown, 1963, 611 p. ill. charts,
The two-ocean war is essentially a condensation into
one by the author of his 15 volumes (The history of
United States naval operation in World War II). The
new boox -contains, hovever, additional data and
amendation on recent publications, and a new first
chapter on the period 1919-1939. (The New York Times
Book Review, 9 June 1963).

OGLEN, GRAEKE: My sea lady. The story of H.,M.S.Lady Madeleine 1941-
1943. London,iutchinson, 1963, 216 p. 25 ill.
A vivid record of escort duty on the winter and summer
Arctic convoys: the personal narrative of the Commsnd=-
ing officer,

PAYLE, G.: The war and Colonel Warden, London,Harrap, 1963. 428 p.
50 11%.
Colonel Warden is een schuilnaam van Sir Winston
Churchill.
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PRELLE,GEORGE HEIRY: The opening of Japan., A diary of discovery in the Far
Dast, 1853-i620. Zdited by Poleslaw Szczesniak,
Norman,University of Oklahoma Press,1963. 453 p.
Gebaseerd op brieven, die, ondanks de voor deze expe-
ditic zeldende strenge censuur, 2en het wakend oog der
overheid zijn ontgaan. De illustraties zijn nasr Ja-
nanse afbeeldinzen van Perry en zijn officieren,

mi

SERJEAVT, R,.B.: The FPortuguese off the South Arabian Cosst. Hadrami
ehroniclee with Yemeni and Buropean accounte of Dutch
piratee off ikocha in the seventeenth century. London

Oxford University Frees, 1963, 246 p, 14 plts, 2 wmaps,

TENERTI, ALBERTO: Venezia e i corsari, 1580-1615, Bari , Fditori Laterza,
1962, 204 p.
For the Enslish reader perhaps the most important
chapters describe the pernicious role played by
Elisabeth I'e England in the Mediterranean when
Venice was tryineg to put down some of the worst piracy
the world has ever known. The number of cases cited
here of the English "gentlemen privateers" at their
most ungentlemenly games is never mentioned in our
history books, @=nd it may shock the Englieh reacder...
Lut there are plenty of other good reasons for reading
it - the revelations about the Uscocchi who terrorized
the idriatic, or the internecine fighte between Ita-
lian states themselves, for and against the pirates,
“hen there sorc the Spaniard's intrigues to embarrass
their Italisn neighbours, when all good Latin and
Gatholic stotes should have united against the infidel.
‘nd the all-conguering Turk himself, alternntely con-
demning and justifying the pirates as it guitcd his
national intereste., (The Times Literary Supplt.. 7
December 1962).,

TIEY fought under the sea, "he dramatic history of submarine warfare from
s

earliest beginnings,., Harrisburg, The Stackpole
1962

Q2 e
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TRAVAIL, La-, politigue dans l'armee et la marine soviétigque (®ource
sovieti we).Faris, 1961, 18 p. (Fotes et éiuces docu-
wentaires,2817. La documentation irancaise gerie

politicue CCLX).
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T5U0J1, MASANOLU: Singapore: the Japonese version., Trel, by Iarearet E,
Lake, ®Ed, by h.V.kowe, New York,St.,liartine Press, 1962.
XXV, 358 p, ill, maps, portr.
1ste uitgzve in het Japans 1952,

VARILLON, P.: i'arine au combat, Paris,Librairie icadémicue Perrin.
1963, ill, (Collection Histoire).
De la glorieuse histoire du "Siroco" au combat de
Koh-Chong, le drame de Mers el-Kébir et autres ...
WALTER : Die obersten BehOrden der k, und k, Kriegsmarine
1856-1918, Wien, Eerger, 1961. X, 166 p., (Mitteilungen
des Osterreichischen Stastsarchivs, Erginzungsband 6).

heesgcheepyvaart

ﬁUCKFUEBER, G.: Die Entwicklung der Seewirtschaft in der Deutschen
Demokratischen Republik, band I. 1945-1960. Berlin,
Verlag fiir Verkehrswesen, 1963, 450 p. ill.

ERDMERCER, J.: Die Anvweudung des BYWG-Vertragee auf Seeschiffahrt und
Luftfahrt. Zur Auslegung des Art, 84, ‘bs, 2 des Ver-
tragees, Homburg; Cram, de Gruyter, 1962, XIT, 180 p.

LEUBUSCHER, CH.: Trne Weet African shipping trade, 1909-1939, Leiden,
Sijthotf, 1963. 109 p.

KMOOKERJT, R.,X.: Indian shipping, London, Probsthain, 1962, XV,206 p.
20 plts,

NEWTON, JOHN: The journal of a slave trader, 1750-1754, Edited by
B JMartin and l.Spurrell, London,Epworth Press, 1962,
121 D

Newton, after his tumultuous conversion to Christian-
ity. continued as captain of a slave ghip, Later he
became a powerful opponent of slavery and did much to
bring «ilberforce into the abolitionist movement ...
(The Timee Literary Supplt., 7 December 1962),

STAFF, FRANK: L1he tranesatlantic wail, London,.dlard Coles in asso-
ciation with Rupert Hart-Davies, 1963, 192 p. ill,

STURMEY, S.G.: British shippinz and world competition. London
Lthlone Press, 1962 X, 436 p.




T
Redzen

COLEK. ‘N-COOKE, JOHN: Discovery 11 in the ‘ntarctic. The story of British
recearch in the Southern Seas. London odhawmse 196 3,
S0 "o 111

FACLISSH, vLEMILG & L 07T L.KRIEGER: The privateers, A raiding voyaze to
the Great South Sca. New York,Random House 1962, 358 P.
iek the average student who Woodes Rogere was and the
chanzes are that he never heard of the man. Dampier
yee; nearly everyone has read of the brilliont navi-
gator, naturalist and historian. And who doeesn't know
the frme of llexander Selkirk, the original Robinson
Crusoe? Yet Woodes Rozers, William Dampier and Alexan-
der Selkirk were all part of a little-remembered
circumnavization of the world, and ites was Rogerg who
commanded the expedition and to whom the major share
of the credit must be given for its success. It wae an
expedition that altered forever the power relation-
ships of the eighteenth century, and the fullest ac-
count of it was written by Rosers himself. His "a
cruieing voyage round the world" was g best-seller
and for many yeare wae recuired equipment in the chkart
racks of ships venturing out on the waters he hsd :
piloneered, Still Woodes Rogers had no biographer until
a few years ago, and even then Bryan Little's excellent

| biography is entitled %"Crusoe's Captain". Now Rogers

' receives his due in another book, Here ie the full and

| : fascinating sccount of the voyage of the commisgioned

English privateers Duke and Duchess, acrose the Atlan-

1 tic, around Cape Horn and un scross the Pacific - a

j : voyage that took three years (1708-1711) killed near-

, : ly a third of the ship's complement. sccounted for

i twenty enemy vessels, provided the genesis for Defoe's

"Robinson Crusoe" and most important, shatterecd for all

time the Spanish monopoly in the Pacific ... (The New
York Times Book Review, 23 September 1962).

Een Engelse uitcave is onder de titel "I'abulous voyage"
in 1963 te Londen verschenen bij Gollancz,

S e e — —

P'BRT,; A3 Farry of the irctic, The life story of Admirsl Sir
; Edward Parxry, 1790-1855, London,Chatto » Windus, 1963.
(verschijnt binnenkort).
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PERRY, T.M. # D.H.SIMPSON (ed.): Drawings by William Weestall. Landscape
artist on bosrd H.u.S. Investigator during the circum-
navieation of Lustralia by Captain liatthew Flindere
R.i'e in 1601-1803. London, The Royal Commonwealth
Society,1962, 80 p. plts.

VERLIITUEN,CERLES - Columbus. Vertanald uit het Duits door T.P.N.Castelein,
'e Gravenhsge,Krusemsn, 1962. 96 p. (Kopstukken uit de

geschiedenig,6).

HILLI MSOM, J.%..: The Cabot voyaces and Eristol discovery under Henry VII,
with the cartosraphy of the voyages by R...Skelton.
London,Cambridee Univeresity Preee, 1962, XVI 332 p.

14 plts. 5 maps (iiskluyt Society Fublicatione. 2nd
serieg,CLL).

The voyages of John and Sebastian Cabot and their
English comtiemporaries were made, for the wmost part
in search of a2 westward psscgaze to 'sia. and they
resulted in the revelstion of North America.

The evidencee ere printed here, with an indication of
their orisins. Sowe are obscure in wmesning, incomplete
in etatesent, or mutually contradictory; and we are
left with the certainty that important documents have
existed or may now exiet, which are still unknown,
Dr.Williamson interprete the evidence we have. Parts
of his undertakings are in the nature of detective
work and he does not claim that his solutions are
final; which would be impossible in the face of new
evidence that may at any time occur, Cabot study ies a
continuing mental adventure.

Scheepsebouw

BROWNE, DOUGL'S G.: The floating bulwark, The story of the fighting ehip
1514-1942, London,Cassell, 1963, 288 p, 25 ill,

D'VIS,RALPH: The riee of the Englieh shipping industry in the 17th
and 18th centuries, London,Macmillan, 1962, VIII, 427 p.
& plte.

HAGKEY, JRTHUR ¢ H.,i.S.Captain, London,bell, 1963, 187 p. ill.

The coloursful, tense story of an early ironclad whoee
revolutionary design caused a widespread publie furore

and whose eswift and tragic end setunned the nation.
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KERBKEL Sr., iH.: Hollandse Jachten van de toexomet, ‘esen, Born 1063,
oblong . “156 p. 1XEs

KROSCEEL,GULITER & AUCUST L7UDVIG EVERS: Die deutsche Flotte, 1848-1954,
Geechichte des deutechen Kriegseci.iffbaus in 435
Bildern, Wilhelmshaven, Lohse-Eissings Verlsg 1962,

i T

2& p. P

LEZC-EER, PAUL % E'NS WIRZ: Die Schiffe der Volker. Traum-Geeschichie-"ech~
nik. Olten,"' alter Verlasg, 1962, 640 p, 600 ill,
Dae ‘‘erk bietet eine umfascsende i.enschheitegeschichte

o

in cer Darcstellung dee Schiffes bei den Natur- und
KulturvOlkern in allen Formen und Gestalten,

LEFTO, H,T, ® J,J,COLLEDGE: Viarships of World War II, Part 4: *‘uxiliary
fighting veesels, fampton Court, I. Allan 1963 80 p.
60 11X,

:.ACLRIDE, ROLERT: Civil war ironclads. The dawn of naval armor. Phila-
delphia/New York, Chilton Books, 1962, 183 p. ill.

NMOCHITSURL, A.: Les sous-marins du Soleil Levant, -45, Trel, en

941
e de 1la Cité/Lon-
D

1
{rsiucals par K.Jouan. Paris, Presse
don, Earmerlea Book Sz=les, 1963. 250

SCHOFISLE,WILLI.: G.:Destroyers 60 years, Chicago; Rand,licF21lly, 1963.
(verschijnt binnenkort).

SCURRELL, C.E.: Viarships of World War I, Part 6: Battleshipe of other
nations, Hauwpton Court, I. 4Allan, 1963, 64 p. 61 ill,

VEER, ARIE V.N DER: DNederlsndse gzeevisserijschepen. Trawlers, logsgers,
kottere, Alkmaar, De .1lk, 1963, 64 p. ill., (De alken=-
reeks, becld-encyclopedie, 73).

daven- en 2ecwer kemn

P IFCZINGTON, W, e The port of Bristol in the 18th century, Brietol Hiet.
..esn, Bristol Branch, The Univereity, 1962, 24 p. 7
iXX,

soead .o e Wi g en
BOOY, H,Th. DE: Hier reddingboot "bBrandarie", imesterdam Ploegema 1952,
135 -pe -ikL.

K'RINEZE , JOSEPH SI1DHE( with VICTOR LOESEN: Navy diver, London. Hale. 1963,
B9 v 111. '
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tr .Larneke became a master diver in the United States
avy ., ne workxed among the wrecke of Pearl Harbor. He
dived in tle Korean War, His career plumbed danger
and excitewent. This book brings both to the surface
well, (Times Literary Supplt., & Febr.1963).

The raising of the {ueen. London,Gollancz. 1963,287 p.
Survival at sea. he developument, operation and
infl

London,Adlard Coles, 1963. (verschijnt binnenkort).

design of atable marine life-saving equipment.

kunst
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DRUMI:OTD, JOHI

' regiment for the esea and other writinges on navi-
gation. Ed, by £.G.R.Taylor, London Cambridze Univer-
gity Freee 1963. LLIVI, 464 p, 16 figs, (Hakluyt
Society Publications).

iiiliem Bourne, of Gravesend, by irade a gunner. was
a succesesful writer of s new tyre of textbook. Weither
a scholar nor of gentle birth, both of which were
regorded ss the prereguisites of authorship in the
sixteenth century, when scientific books were expect-
ed to appear only in universities and to be read only
by those fluent in Latin, Bourne nevertheless produc-
€ed a whole series of technical manuals, vwritten in
Eneglish for the artisans and craftsmen of his own
clase,

i Regiment for the Sea, wnich forms the core of the
volume, is pertape the earliest technical msnusal
written by an Englishman, It is not simply a set of
rules for navigation, for bourne wrote much se he
spoke. so tkat out of this incstruction book for
gnilores a clear picture of the man himself emerces;
gserious; reliable, patriotic and with this inborn
impulse to pass on his knowledge to othere.

Gap of danaer, London,Allan,1963. 170 p. ill,

Lir ,Drummond dramatizes life on the ocean weather
ghips., He Urings out the strains and excitements of

the work,
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ROLINSON, . .H.W.: llarine cartography in Britain, A history of the sea
chart to 1855, Leicester, Leicester Universgity Press.

1962, 222,42 p. ill. maps., facs,.

WUTKE, H,: Die Karten der seefahrenden Vilker Siideuropas bie zum
ersten Druck der Erdbeschreibung des Ftolemdus. Zur
eechichte der Erdkunde im letzten Drittel dee lNittel-
alters, Amsterdam, Meridian Publ.Cy., 1961, 70 p. 10
folding »lte,
Reprinted from the original edition 1871,

Reoaht van de 7 e g

COLOMBOS, C.d.: International law of the sea, London; Longmans Green
1962. 836 p. rev, ed,

MCDOUG.L, RK.S, & % ,T,BURKE: The public order of the oceans, London Oxford
ress, 1963. 1260 p.

SEITH, Hodss The law and custom of the sea., 3rd. ed. London

D e g chepelilldlne

DRENTH, P,J,D.: Ben onderzoek naar de motieven bij het kiezen van een
beroep: een empirische studie betreffende de keuze
van een levens- en een werkesituatie bij de Koninklijke
Marine,  msterdam, 1960. 283 p. Proefschrift Vrije
Universiteit ’‘wmsterdam,

LLoYyp, ¢, # J.L.S5,COULTER: wedicine and the navy. Vol.4: 181
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burgh, E., & §,Livingstone, 1963, 312 p, 1
VERSL.LG van de Nederlandse delegatie naar de Internationale Conferentie

voor de beveiliging van mensenlevens op zee gehouden
te Londen van 17 mei tot en met 17 juni 1960,

's Gravenhage, Stastsdrukkerij- en Uitgeversbedrijf,
1961, 382 p., (Ministerie van Verkeer en %steregtaat)

(+ ¥inal "ct of the International Conference on Safety
of Life at Sea, With annexes).

ENCLISH-Russian naval dictionary. London,Collet's Holdings, 1963, 851 p.
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VELBFIGINGSI 1EUWS

Ji/RVERSLAG 1962

In de loop van 1962 traden 32 nicuwe leden toe, Twee studenten verdwe-
nen zonder opgave van adres, Vier personen bedankten voor het lidmastschap.
Wij herdenken vice-admiraal C.J.baron van .sbeck, die op 5 november over-
leed.

Op 1 januari van dit jaar bedroeg het ledental van de Vereniging 95,

setiviteiten

1. Jaarvergadering

Zaterdag 7 april 1962 vond in het Maritiem liuseum "Prins Hendrik" te
Rotterdam de jaarvergaderinug plesats, Bij deze gelegenheid hield ¥r.B. van
't Hoff een voordracht over "lercator's wereldksart ten gebruike van de
geevaarders",

2. Mededelingenblad

Van het lededelingenblad zagen 4 nummers het lickt. Enkele trouwe con-
tribuanten niet te na gesproken. moet ons van het hart, dat de medewerking
van de overgrote meerderheid van de leden zeer zering is, Er moge hier
nogmazls de nadruk op worden gelezd, dat het doel van onze Vereniging het
gstimuleren is van de studie der zeegeschiedenis, One periodiek biedt de
mozelijkheid om het wetenschappelijk werk van de leden in een kring van
geinteresseerden bekend te maken. In hoeverre de inhoud op het ogenblik
aan dit doel beantwoord., is maar al te duidelijk,

Wat de financiele zijde van de uitgave van het Mededelingenblad betreft.
kunnen wij met dankbaarheid vermelden, dat door bemiddeling von one 1lid,
prof .Riiter, de publicatie werd verzorasd door het Internation=sal Instituut
voor Sociale Geschiedenis voor niet meer dan de kosten van het materiaal,
De bestrijding d=2srvan kon daarenboven worden gefinancierd door een subgi=-
die van het Nederlands Comité voor Geschiedkundige Wetenschappen, Het
liededelingenblad kost de Vereniging dus eigenlijk niets,

3. iAndere publicaties

b Door toedoen van het Historisch Genootschap te Utrecht was het mogelijk
; de lcden, teazen gereduceerde prijs, een overdruk aan te bieden van een

i door dit Genootschap gepubliceerd "Journaal van Piet Heijn", bewerkt door
f ' ons 1id L.l. fkveld en van een knaart voorzien door ons 1lid I ,L.Diekerhoff,
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Het zeevasrtkundig tijdschrift De Zee stelde gratis een aantal exempla-
ren ter beschikking van haar bijzondere aflevering over "De kasrt van Mer-
cator en haar ontvangst bij de zeevozrt" door ons lid, Dr,E, Crone,.

Vean beide mogelijkheden is een gretig gebruik gemaakt.

Internationazl contact

rle "sous-commiseion® van de “Commission internationsle d'histoire
maritime" heeft de Verenigine betreffende verschillende activiteiten over-
leg geplecgd met het overkoepelend internationaal orgaan,
. De revisie van het "Glossaire nauticue" van Jal. diermee is een inter-

nationsle scroep bezig. Het Bestuur heeft vergeefs getracht contact te
krijzen met de medevwerker voor Mederland, prof., Valkhoff uit Zuid-ifrika,
Wel ontvineen wij het tweede "Bulletin® van de Commission d'histoire mari-
time", dat een gedetailleerde oprave van werkwijze en huidige stand van
zaken van de Jal revisie bevat,

Ten behoeve van geinteresseerden vroezen wij een aantal exemplaren van ge-
pnoemd Bulletin san. Er zijn voor liefhebbers nog enkele beschikb=aar,

E. Ifet de samenstelling ven cen "Catalogue international des mugées" . een
1ijst van internationnal uuseuwbezit op het gebied van de zeegeschiedenis,
is een schuchter begin gemsakt. Het werk schijnt zich noz te bepalen Tot

het opstellen van een vragenlijst., Op advies van onze voorzitter heeft
prof. Adam in Parijs zich gewend tot de “International Council of Museums",.

¢. Onder leiding van de Belzaische professor Verlinden ie men doende een
internationale "Bibliographie de 1l'histoire des grandes routes maritimes"

voor te bereiden. Het bestuur heeft Prof. Verlinden, op diens verzoek, een
aantal namen senoemd van Nederlsnders, die bij uitstek op de hoogte zijn
van de literatuur vsn het betreffende oncerwerp.

“aar voor Nederlasnd, dat op dit gebied over zo uitmuntend bibliografisch
materisal beschikt, de behoefte aan een dergelijke tijdrovende en koetbare
publicatie gering is, en oudat hel Bestuur, na overleg met deskundigen.
zich evenmin kan verenizen met de technische opzet van dit plan, hebben
wij gemeend in eerste instantie aan de uitwerxing niet actief te moeten
deelnzmen,

D. Op internationaal maritiem historisch gebied kan tevens genoemd worden
het zesde "Colloque internstional d'histoire maritime". In twee zittingen

deze zom:x, te Venetil en in Lourengo Marcues zijn verschillende aspecten
behandeld van $én onderwerp "les routes maritimes de 1l'Inde", nl. “en

Wiediterrance" ern "dans 1'Occan indien",.
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Het Venetiaanse colloguium, dat door lej. van Overeem werd bijgewoond,
liet qua orzanisatie en verloop veel te wensen over, fet congres te Lou-
renco Marques, waar onze leden, Mej.Jurriaanse, ale vice-voorzitster en
Dr. de Graaf aanwezig waren, was uit zeehistorisch oogpunt belangrijk.
Door de zorg van de Nederlandse deelnemers zijn de integrale teksten van
de gzehouden voordrachten te raadplegen op het Rijksarchief en op het Kon.
Instituut voor Tasl-, Land=- en Volkenkunde, beide in Den Haag,

E. Intussen 2zijn ook de voorbereidingen begonnen voor het twaalfde "Congreés
international des sciences historicues", dat in 1965 in “enen zal plaats

hebben, De orgsnisatie van de sectie "zeegeschiedenis" is door het Inter-
nationsle "Comité des sciences historiques" toevertrouwd aan onze moeder-
cormissie. de "Commission int.d'histoire maritime™, Door het gekozen onder-
werp. nl, "liaisons et concurrences des voies maritimes et continentales
dans le commerce international" zal de economische kant van de zeegeschie-
denis hier wasrschijnlijk overhkeersen,

Voor het vervullen van een spreckbeurt heeft het Bestuur de nsmen van een
aantal Nederlandse geleerden genoemd, waaruit de internationale Commissie
een keuze zal doen.

Aan het op de vorige jaarvergadering gedane verzoek om een vrijwillige
bijdrace is door bijna alle leden voldaan., Hierdoor en dankzij het feit
dat de uitgave van het Mededelingenblad geen kosten met zich meebracht,
sluit het financiele jaar 1962 met een behoorlijk batig saldo.

Ook voor het komende jazr hebben wij, zij het door een andere inetantie
- het Departement van Marine - de toezegging van kosteloze verzorging van
ons periodiek. We menen echter in deze niet geheel van anderen afhankelijk
te mogen zijn.

Op de begroting voor 1963 is onder de post type- en stencilwerk dan ook
het cehele bedrag van het batig saldo opgenomen, om hieruit zo nodig, de
nitgave van ons blad, zij het in zeer bescheiden vorm, te kunnen bekosti=-
gen,

En hiermee zou ik graag wijn taak ale secretaresse beeindigen en als

penningmeesteresse, de Rekening en Verantwoording over de finantiele mid-

delen over 1962 en de Begroting voor 1963 aan Uw goedkeuring voorlegzen
».,M.P, Kollema
(Secretaresse)
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Commandeur J.F. van Dulm is met ingeang van 1 jenuari 1962 benoemd tot
Hoofd van het Bureau Maritieme Historie van de Marinestaf,

De Heer L.D. de Kroon werd bevorderd tot Officier in de orde van Oranje
Nassau met de zwaarden,

Vice-admiraal lr..L.,N, Baron de Vos van Steenwi jk werd benoemd tot ridder

in de orde van de Nederlandse Leeuw,












