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LEN KOGGESCHIP GEVONDEL!

Yet Bestuur van de I'eder:andse Vereniging voor Zeegeschiedenis heeft
het genoegen zijn leden hierbij een bijzondere verhandeling aan te bie-
den. nl. de beschrijving van het enige 1ot dusverre ontdekte complete
koggeschip en de vergelijking van deze vondst met de afbeeldingen die
nit de kiddeieeuwen tot ons zijn gckomen,

el 1e niet slechts om het wetenschappelijke nicuws dat wij voor
deze bijdrage Uw bijzondere mandacht vrazen, maar ook voor de ernstige
waarschuning, welke zij inhoudt. Ten koggeschip gevonden! Iedereen wie
men 4it zegt, kijkt verrast op om het even van welke scholing hij ie.
Lier is iete unieks gebeurd, hier is een getuige opgeroepen ult een 2z
ver maritiem~verleden, dat wi) het voorzoed eonder de gezichteeinder van

de tijd verzonken waanden,

Deze ware getuige, dit grote schip, dreigt, zoalas de zaken nu staan.
weer aan de handen van onze tijd te ontglirpen. Eet is gan Dr., FLIEDNER,
ondanks de liefdevolle ijver die uit de hiervolesende bladzijdern spreekt
niet mogen gelukken de vondst inlact te bergen, Zen damwand, zoale wij
Nederlsnders er talloze overal in ons land zien toepassen. hebben de
Bremen=ars niet rondom de vindplaate willen elaan. Daarmede was een we-
tenschappeli jk onderzoek hiervan niet moeselijk, ilet getij deed zijn elo-
pend werk en om te redden vat te redden viel, moest men plank voor plank
uit de bodem trekien, De daterinsg van de vondst is nu veel moeilijker
geworden, tal van ambachtelijke bijzonderheden moeten verloren zijn ge-
gnan en de resten worden bedreigd wmet een zodanige vervorming dat een
reconstructie onmegelijk wordt,

Ook voor one Nederlsncers bevat deze zsak e€en waarschuine. In ons
ovde Zuiderzeegebied worden - in meervoud - vondsten gedasn die in be-
langrijkheid de kozzge nabij komen. Wetenschappelijk onderzonek van de
vindplantsen ie hier gelukkig mogelijk. dasrvan getuigen de vereslacen
waarwee het hoofd van de Afdeling Oudheidkundig Lodemonderzoelt van de
Rijksdienst voor de IJdsselmcerpoldsrs, de heer G.D, VAN DER HEIDE ons
geresgeld verblijdt. Maar dit onderzoek, de tekeningen. de foto's het
bewaren van fragmenten, laten toeh de grote, allesheheersende taak onge-

daan: de conservering van de belangrijkste scheven in hun gehéél.

In onze tijd van het plaatje verkeert men wel eens in de waan. dat
dit niet meer zo belangrijk ie, Lisar zij, die dit menen hebben nooit
de seneatie ondergaan van het aanschouwen van het echte

van het ataan

.._3_.
02 in oog tezenover de getuige uit het verleden., Reeds is het mogelijk
geweesgt in de loordoostnolder te stsan in het hol van een 17de eeuwms
zeegchip, Yhane bevindt Let zich weer in het grondwater doch deze en
andere vondsten zijn nu eenma=] aangeroerd en moeten definitief verzored
worden of het verval treedt in. IHiet jonzste verslaz van de heer Van der
Heide, in dit numcer geciteeri, signaleert het gevasr duideli jk.

Laat men dsn niet talumend de ogen weuden naar de een of andere in~-
gtantie die deze berging eigenlijk wel zou behoren te betalen,
De werkelijk bzlangrijke dingen in deze vwereld zijn immere geechied door
diegenen, die zc¢ voor hun voeten hebben gevonden en ze zonder onzien
hebben opgenowen, ..e¢ geschiedenis van Eremen behoeft zich bij ons niet
te herhslen,

n.E.J, Yeber. voorzitier,




1l JDRAGE

Der >und einer Kogge bei Brewen im Oktober 1962,
von Siegfried i'liedner
Rustos des rocke-luseums, Ereaen.

Die Entwicklung zum groBen iracht - und Segelschiff degs Mittelaltere
setzte im Norden Europas verhdltnisatiffiig epdt. in den Jahrzehnien um
1200, ein.

Damals kam ein neuartiger GroBschiffstyp auf. der dann fiir etwa zwei
Jahrhunderte die nordisclien lieere beherrechensqja auch auf den l&ngest

an egréBere Schiffsabmessungen gewthnten west- un slideuropiischen Schiff-
bau revolutionierend wirken sollte: die Kogge. Nicht zuletzt war er es
auch, mit dem der Stidtebund der "Hanse™ im 13, und 14, Jshrhundert zu
geiner Vormachtstellung in Nordeuropa aufzusteigen vermochte,

S50 bedeuteam esich also dieser Schiffstyp fiir die europdische
Schiffahrtsgeschichte erwies, iiber seine besondere Formgebung und Bau-
weice, seine technische Einrichtungen szeben schriftliche und bildliche
“uellen doch nur bedingt AufschluB., Vor allem s=ind es Darstellungen auf
Siegeln, die einen Eindruck von seiner ZufBleren Erscheinung vermitteln.
~.ier hat man ganz allgemein den - an sich schon recht nsheliegenden und
darum gewifl richtigen - SchluB gezogen, daB ein auf Ctadteiegeln des 13,
und 14, Jahrhunderts vielfsch abgebildeter neuartiger Sescelschiffetyp,
den gerade auch die [Lansestédte auf solche Weise zum Symbol ihrer neu
erworbenen Secgeltung und Hardelsmacht erhoben, jeweils eine Koege dar-
etellen soll.

Demnach wurde die umwdlzende technische lfeueruneg des Stevenruders.
die im europédischen Schiffbau das althergebrachte Seitenruder im Laufe
des 13, Jahrhunderts erst allm#hlich zu verdringen begann gerade auf
die Kogeen bemerkenswert frith und konsequent angewandt, Sie hat ilkren
Typ seit der Litte des 13. Jahrhunderts entschieden mitgeprdgt ( frithee-
tes Beispiel: Elbinger Sieczel von 1242), Damals also bildete sich die
charakteristische UmriBform endgiiltiz heraus, die zwar entsprechend den
vielfédltigen, landeschaftlich sebundenen Sonderformen des Koggetyps
etark variierte. sich aber im wesentlichen bis tief ins 15. dahrhundert
hinein stets gleichblieb: ein hochbordicer Einmaster mit groBem Rah-
segel, Stevenruder, geradem RXiel und ebensolchen Steven1). So gtellt

ijgl. dagegen die Hlteren Siezeldarstellungzen von Liibeck und La
Rochelle, die durch urkundliche Zeugniese ausdriicklich als Xoszgen
ausgewiesen sind, 2

a3

gich die Kogge etwa auf Siegeln von Elbing (Abb.1), Danzig (Abb.2)
Kiel, Stralsund, Harderwijk (Abb.4), Daume (Abb.5) und Stavoren dar
von denen librigens oft auck Varianten erschienen,

Demgegeniiber bietet ein anderc<r nord- und westeuropdischer Schiffas-
typus, der des Zulx, auf Sicseln dee gleichen Zeitraume ein recht ver-
gchiedenee iLild. ier ist das tSiegel von ilew Shoreham aus dem Jahre
1295 von entscheidender bedeutung: d4ie Schiffedarstellung iet in der
Umgchrift (" hoe hulei signo ...") ausdriicklich als die eines Hulk be-
zeichnet, lhr lassen sich eine Reihe anderer Siesel, avch lNiinzen. des
13, und 14, Jahrhunderts zuordnen, in deren Schiffsbildern man shne
weiteres den gleichen Schiffstypus wiederzuerkennen vermag1)

Wenn auch bel solchen Sicgeldarstellungen der Stilwille des Kiinst-
lers besonders in Rechnung zu setzen ist, so scheint doch offensicht-
lich, daB diese Fahrzeuge wesentlich rundlicher gebaut waren als die
Koggen, deren Stevenkonstruktion sie auch nicht aufwiesen vielmehr mit
vorn und achtern empor- und zusamwenlaufenden Planken sog, Xaffen
bildeten, auf deren HorizontalabschluB unmittelbar Kastelle gecetzt
werden konnten,

Zundchst waren die Hulks kleinere Seeschiffe als die Koeggen gewesen,
in deren "Schatten" sie dann gleichsam erst zu grodBeren Dimensionen
"heranreiften" (Heineius). Flr den hansischen Schiffahrtsbereich ist
aus der schriftlichen Uberlieferung zu schlieflen, daB sie erst gegen
Ende des 14, Jahrhunderts, mit einer weiteren allgemeinen Steigerunz
der Schiffediumensionen, den Kogzen an Anzahl vnd Ladefihigkeit gleich-
zukommen, ja den Rang abzulaufen begannen, Dabei nZherten gie eich aber
auch in ihrem bautypus starkx den Koggen,

Denn nicht nur, daB in hansischen Urkunden dieser %eit gelegentlich
ein und dieselben Schiffe einmal als Hulk und ein ander Mal als Koege
bezeichnet werden konatéen vielmehr spieceln offensichtlich such die
Siegelbilder eine solche Entwickluneg., In Danziger Sieseldsretellungen
z,B, wird um 1400 der bisher verwandte Kozggetypus von einem solech ent-
wickelten Mischtypus eines groflen Hulk abgeldst, den ein wahres leig-
terwerk der Siegelschneidekunst festgehalten hatzj. wohl fZ211t hier im
ganzen noch eine stark rundliche :sormgebung auf; auf der anderen Seite
Streckt sich aber der Schiffsrumpf bei grdBerer Fiillisgkeit wesentlich

1) *bbildungen z.o, bel P. HElifIUS, Daes Schiff der hansischen Friihzeit
Weimar, 1956, Taf, {1I, X111,

) Abbildungen z.E. bei b, HEAGEDORN. Die Entwicklunsz der wichtigsten
Schiffstypen bis ins 19, Jahrhundert, berlin, 1914, Taf, XII unten,
(dariiber eine interessanle Variante dee hier angefiihrten Danziger
Siezels); :alther VOGEL, Geschichite der deutschen Seegchiffahrt,

Berlin, 1915, Taf. I1I 4; Nachzeichnung bei P, LEINSIUS a.a.0.,
g.291,
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mehr in die L#dnge, Eine Anlehnung an den Kozgzetypus darf man auch darin
erblicken, daB vorne, wie an der besonderen Filhrung der Plankenginge
dem Steven und der Tauwerkumwicklung (?) deutlich widrd. Xaffen- und

Stevenkonstruktion in eigentiimlicher «eise einander durchdringen, ja

9

eine Stevenkonestruktion bezeichnenderweise achtern, wo das Schiff ein
Heckruder fiihrt, noch intensiver angestrebt erscheint,

Kogge und Hulk, die beiden Haupttypen hansischer GreoBechiffe began-

nen solchermaBen in ihren GroBenverhiZltnissen miteinander zu wetteifern
als sich mit dem Erscheinen slid- und westeuropdaieéher Karacken und Kara-

wellen in nsardischen Gewéésern1

- grob geschitzt - seit etwa 1450/60

eine grundlegende Wandlung im Schiffbau vollzogg).

Eie iet gekennzeichnet einmal durch den Ubergang vom Klinker- zum

Kréwe?lbau._Das bedeutet, daB man die Schiffe nicht mehr in der alther-
&LofeéhtSﬁ Form klinxerweise, d.h, mit dachziegelartig Ubereinander-

greifenden Planken, sondern in der Art der Karacken und Karewellen

?

woher der Kraweelbasu ja auch seinen liamen hat, d.h. mit Ksnte asuf Kante
voll aufeinandersto 8enden I'lanken, zu bauen begann.

auch die Schiffedimensionen noch mehr.

Jum andern steigerten sich mit dem Hindringen des Kraweelbans aber
begannen die groReren Schiffe

statt nur einen Last melrere zu filhren, dehnten sich die Xsastelle schon
zu verhdltnismaBig avfwendigen Aufbauten, die sich auch srazanischer mit
dem SchiffskoOrper verbanden,

Ohne Frage war der seit 1400 aufgekoumene Lischtypus des Hulk dieser

Entwicklung schon von sgich aue stark entgegengekommen, sehr im Unterechied
zur Kegge, die in hansischen Urkunden dsnn schon bald gehr viel weniger

erwdhnt,wird

Ja nach 146C ihw gegeniiber ganz entschieden. schliefBlich

v6llig in den Hintersrund tritt3’.

1)

2)

T —

Vel. H, WIFTER, Das Honseschiff im aussehendesn 15.Jshrhundert Rostok
1961, Zu den Leispielen fur das fruhe Luftauchen golcher Soniffe in
der Nord- und Ostsce, kann hier noch ein weiteree aus der bremischen
Chrenik von Rynesberch und Schene (hg. von LAFPEIBERC Die Geschichts—
quellen des Frzstiftes und der Stadt Bremen. Bremen, 1841 3, 170) hin-

zugeflgt werden, Danach gewannen die Bremer im Jahre 1446 einen
"Kraken", also eine Karacke, lhuen erschien sie zunichet "viel zu
gtark"; eie war "sehr viele hoch verbordet und vermastet".

VOGEL a.a.0.. 8,474 fiihrt Jan FEYGERSLEXRGEIS Chronik von Zeelsand
(Litte des 16.Jahrhunderte) an, wonach man "um 1459, und zZwar zuerst
in Zierikzee nach dem Vorgang eines Dftonen namens Julian Kraweel~
gehiffe an Stelle der bisher allein gebrauchten Hulken und. Xraier zuy
bauen begonnen habe., VELIUS, der allerdinge dreiviertal Jahrhundert
spdter schreibende Chronist erginzt diese Mitteilung dahin die #Hlte-
ren Schiffstypen seien gewesen 'altemael gewracht Crapschuyts wyse
(d.h. klinkerweise) met de plaunken op malkander., Welke maniere van
werk op desen tijd ook veranderd werd, en men begon voortaen Carviel-
werk te maken '

3) Vgl, hierzu auch WINTER a.a.O.

Yeren

=7 -

Zwar waren es, wie gesagt, Jjene fremdartigen Ksracken und Karawellen

L SO

in die Augen springende nautische und bauliche Vorziise den aufler=

ordentlichen ""mschwung in der Ecriifbauzeschichte vor allem bewirkten,
deren Vorbild man weitegehend nachzueifern und zur Grundlage fiir die

kiinftige Gestaltung der Schiffe zu nehwen begann.

Auf der anderen teite hatte sich aber der EHulk seit 1400 z.E, in der
Art, wie bei ihm die unmittelbar auf den Schiffsrumpf gecsetzten Kastelle,
eine ihm ureigene Eauform also, fortentwickelt erscheinen, der Bauweise
der Karacken und Karawellen schon von sich aus stark genéhert1). Ja da=-
mit hatte er die durch diese Schiffstypen ausgeldste Umw#Hlzung in einem
noch umfassenderen Sinne vorbereitet, Denn "damit ist deutlich jene
Dreiteilung in ein hochragendes Vor~ und Hinterschiff und ein tieflie-
gendes Mittelschiff ansebahnt, die das auffdlligste Xennzeichen der
groflen Seeachiffe in der zweiten H&lfte des 15, und im 16, Jahrhundert
kildet" (VOGEL).

gelbet

sich seit etwa 1450/60 vellziehende ucnde in der Entwicklung des Schiff-

Ee iet denn auch nur charakteristiech filxr den Hdulxz, daf er
baus entschieden mitzumacken vermochte - anders als die Kogzge, von der
man hieriiber, genau genommen, gar nichts weiB, Freilich. bezeichnete er
gchon um 1400 einen hiischiypus, ec var das jetzt in einem noch viel

16, Jahrhundert lsuft seine Ent-
wicklung eigentlich aus, wird mit dem lamen auch der Begriff des Hulk

hdheren Grade der iall, Doch erst im

endgliltig ven anderen Schiffstyren verdréngt.

Iier soll nun von der Kogge die LHede sein, die, wie eingangs betont,
im 13. und 14. Jahrhundert eine
ihr Aussehen geben, wie gesagt,

ganz hervorragende Rolle spielte, Uber
vor allem zeitgendssische Siegelbilder
Aufschlufl, die jedoch in vieler Hinsicht nicht geniligen konnen,

Der Schiffstyp erscheint hier stets klein und in Seitenansicht auch
- der Kunastgesinnung Jjener Zeit -entspreckend = nicht eicentlich wirk-
lichkeitsgetreu wiedergegeben, vielmehr als ein srnamentsl empfundenes
Sinnbild stark
stellungen wie NMiniaturen, Wandmalereien

liche Quellen,

gtilisierend dem Rund des Siegels eingeflict, Andere Dar-

uaw,, vor allem sher Schrift-

auch mittelalterliche Schiffsfunde, oft recht anderer Art

9) Vel. hierzu auch das Lmsierdamer Siegel von 1418 HAGEDORN a.a.0, Taf,
XIV) und viele andere mehr, Den gleichen Hulktypus zeigt unversndert
selbst noch ein schines Siegel von 1478 (liaximilian und Maria von
Burgund); Abbildung bei WINTER a.a.0,, Taf 12, '
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wiesen deshalb dazu dienen, eine klarere Vorstellung von der Begehaffen-
heit solcher Schiffe zu gewinnen, Sehr verdienstvolle Arbeit ist in die=
ser Hinsicht schon von der Forschung geleistet worden, vor einiger Zeit
noch einmal in umfassender Weise von P. HEINSIUS mit seiner Verdffent-
lichung "Das Schiff der hansischen iriihzeit" (1956),

So intensiv dieses "uwellenstudium betrieben vwurde. dag Eild muBte
doch vor allem deshalb unvollstindig und widerspruchkevoll bleiben. weil
bigher noch kein originales Schiff gefunden wurde, das giek mit einer
Kogge identifizieren lieB., Es muf deshalb sls ein besonderer Gliicksum—
stand betrachtet werden, daB Xiirzlich nun doch noch ein solcher ¥ung
gemacht werden konnte,

Das Schiff kam im Oktober 1962 bei Baggsrarbeiten zur Erweiterung
der Weser gegenilber dem Bremer Turopahafen zum Vdrechein1). Zungchet wa=-
ren nur die oberen Partien seinee etwas zur Seite geneigten Rumpfes zu
sehen (Teile der Backbordwand, der Steven, des Achterkastelle). Dennosh
trat die Ahnlichkeit mit den "Kogge-Siegeln" des 13. und 14. Jahrhun-
derts sogleich {iberraschené in die Lrscheinuiig, Der in geraden gechrdeen
Steven endende Kontur des Schiffes (vgl., 4bb,6), die Klinkerbauweise ge=
nagelter Plankenginge von auffallender breite (bis 65 cm, vgl, Ahb.2,3),
weiterhin michtige. durch die Bordwand stoBende Cuerbalken, wie sie etwa
auf dem Dammer Siegel von 1309 (ibb.5), dem Harderwi jker von 1280 (Abb,4)
zu beobachten sind, ein den Rumpf {iberragendes hAchterkastell. mit ge-
rustartieem Unterbau wie auf dem genannten Daamer, den Danziger Siegel-
bildern von 1299 und 1371 (.bb.2) - das alles verdichtete sich zu eine®
Gesamteindruck, der an einer entsprechenden typologischen und zeitlichen
Einordnung des iundes kaum einen Zweifel lieB., Bei den gpdteren TInter-
guchungen bestétigte sich denn auch dieses  Ergebnis. Ja, es liefRen sich
golche Ubereinstimmungen selbet bis in kleinste Details verfolgen, Wie
auf dem vorziiglichen Elbinszer Siegel (Lbb.1)2), das jedenfalls vor 1367
entstand, stellte sich der Vorsteven dar: als ein michtiges. sich sben
nur méfig ver jlingendes und zlatt abgesdctes Kantholz, in dae dort auch
ein Loch fir ein Vorstaz gebohrt war. Auch das Stralsunder Siegel von

1) Die erste Nachricht ven dem i unde erhielt der Verfasecer vom Hafen-
bauant, dern Oberbaurat Dr. %“iegemann. : 37y '

2) Der hier abgebildete, wohlerhaltene Siegelstempel (Stadtarchiv Fl-
bing), dessen fiir die dawalige Zeit wundervoll klsre und senaue Kogm
gendarstellung doch unvergleichlich viel aufschluBreicher ist als Aie
bisher davon bekannt zewordeneh Wachsabdriicke ist merkwiirdicerweise
bisher noch zu keiner wissenschaftlichen Verdffentlichune heranceze-
gen worden, die die Geschichte des Schiffbaus und der Schiffahrt im
kittelalter zum Gegenstand hat,

-0

1329 bot sich hier zum Vergleich an, Ja, auf beiden Siegeln erschien in-
sofern eine gleichartige Konstruktion angedeutet, 21ls auch der Vorsteven
des Orisginalschiffee durch vorne deutlich vertretende Bolzen mit einem
begonderen inneren Steventeil verbunden var und die Bordwinde in die
"Naht" diesen baugeflices gtieBen,

Doch nicht nur am bug, auch am Heck des Schiffsfundes waren erstaun-
liche Entsprechungen zu beobachten (.bb.1,6), Der achtere Steven trat
ganz im Gezensatz zu dem vorderen, nur sehr wenig nach auBen vor; daran
befanden sich Ruderdsen fiir ein (nicht mehr vorhandenes) Stevenruder, die
mit &dbnlichen oblongen Seitenlaschen auf die Bordwinde iibergriffen, wie
gie die Elbinger Darstellung sehr deutlich zeigen., Wenigstens eine daven
hatte sich noch erhalten,

Der Gesamtkontur des Kumpfes, wie er vorliufig rekonstruiert werden
konnte1), erinnerte mit seinen stark nach auBien fallenden Steven, dem
flachen Kiel, dem "Sprung" in der oberen UmriBlinie stark an Kozgedar-—
stellungen wie dae Elbinger (ibb.%), mit seiner bei aller Fiilliskeit we-
gentlich gestreckteren Formgebung jedoch auch noch an andere. nicht zu-
letzt die erwdhnte Stralsunder,

Grundsé@tzlich unterschieden sieh sllerdings die Siegelschiffegbilder
des 13, und 14, Jahrhundetts auch wieder - bei aller iiberraschenden *hn-
lichkeit = von dem Schiffsfund insofern nicht unerheblich, ale sie jeweils
einen kinstlerischen “illen zu strencer Stilisierunz, zu ornsmentaler Zu-—
sammenfassuna uni Umdeutung sller ¥Foruen bexundeten, So erscheinen die
Kogsen hier gelegentlich zu fast "nuBschalenhafter" Gedrungenheit zusam-
mengeprelt (1bb,1,2), um sie der Zundfarm des Siegels méglichet efnzupas~
gen. - Fermner wurde die Zahl der jeweils die LorAwand durchziehenden
Plankengénge von den Siegelstechern so niedris ase alten (vor allem Abb,
1,2), wie sie in keinem richtigen Verhdltnia zu Aer GriR .e derartiger
Schiffe mestanden haben kann. Es geschah dies, um die bordwandgliederuns
Jeweils, in einer dem kleinen liafstab angemessenen Weise, markant her-
vorzuheben,

Der gerincen Zahl entsprach auf den Siegelbildern eine auffallende Brei-
te der Plankenginge. Sie war sle ein Charakteristikum auch bei dem Bremer
Fund zu vermerken; nur erschien esie hier, da die Zahl der Plankengénge
dem Wiahren Umfang selch eines Schiffes entasprechend, hdher war (12 an je-
der Schiffsseite) im Verhdltnis nicht zu gro8 gleichsam auf ihr rich-
tiges laB zurickgeflihrt, - Lan beachte auch einmal die Henechen auf den
Siegelschiffen (/bb.1,5). iiier folate die Darstellung einem in der mit-

1) Vel, hierzu £.17 ; Abb.7 (l.odell).



6268 man in der Kunstwissen-
im Verhdltnis zum Schiff eind sie
Jedesmal viel zi groB veranschaulicht,

telalterlichen Kunst herrschenden Gesetz,
schaft den bedeutungsmafBstab nennt:

;a8
Demgegeniber vermittelt die achriftliche iberlieferung des NMittelal-
ters wesentlich klarere Vorstellungen von der immerhin beachtlichen
GroBe solcher Schiffe, Freilich wird das Bremer Schiff mit einer Linge
von 23,5 m und einer breite von 7 m (haximalmaﬁe), sowie einer iiber 65
Lasten zu veranschlacenden Ladefshigkeit (1 Last = 2000 kg) die Durch-
schnittsegrdfBe einer Kogge des 13, bis 14, Jahrhurderts gchon ein wenig
iberschritten haben, Dabei fiihrte es wie damals alle derartigen CroB-
gchiffe nachweislich nur einen itast, wobel allerdings fraglich ist. &b

man ihn iiberhaupt schon mufgerichtet hatte (8.5.16),

Uber direckte Vergleichembglichkeiten mit mittelalterlichen "Koszge-
Siegeln" hinaus waren aber noch andere bchlffsdarstnllunaen zv beriick-
gichtigen. So iet verelnzelt engliechen Siegeln 1)
Ministur von 1287 was =gich auch sc}on an dem dltesten
Kalmarer Schiffsfund (13. Jahrhun dert)3) bestatigt hat daR sich ndmlich

auf mittelalterlichen Schiffen eine Winde, ein Bratspill und zwar nicht
wie aun neuzeitlicher Sicht am eheeten zu erwarten stiinde
sondern weit achtern befand, ngt diente solch ein Spill

nachweislich zur klhrung der Segelleinen:

gowle einer Briisseler
zu entnehnen,

etwa vorne,
( Ankerspill),
u.a,

DaB man es auf "Kogge-Siegeln" - wie fast ausnahmslos auf mittelal-
terlichen Schiffesiegeln - nicht sehen kann, scheint seine Erlklérung

dafl die rahrzeuge hier stereotyp ven der Seite
wiedergegeben sind, von wo man es in der Regel kaum wird haben wahrnehmen

kSnnen,” da es hinter der Bordwand verschwand.

¢ r . :
leicht darin zu finden,

die gich eci.on bel dem erwiZhnten Kal=-
marer ¥Fund bewahrheitete, bestitigte sich nun auch bei dem Bremer. Das
walzenformige, 3,50 m lange und 0,55 m dicke bratspill ruhte mit. einem
nur ganz geringen Abstand vom Deck in seiner Halterung, genauer gesagt,
in den kreisrunden Vertiefungen zweier "Wangen", die oben bie unter das
Kastelldeck sich erstreckend, ,auch dieses tragen halfen, sich selbst aber
auf den letzten der 5 groBen Guerbalken des Schiffea abstiitzten.

Die Richtigkeit dieser Annahnue,

T

‘nordnung einer zweiten Vinde,
und zwar noch weiter achtern

Vollig liberraschend war nun aber die
eines Gangspille, auf dem Brewer Schiff,

1) Vgl,. EEINSIUS a.a.0. $£.28 inm,

'3 HAGEDORI, a.a.0.
2) NManugkript Briiesel 9916,

|- Taft IV,
Lbbildung bei HEINSIUS a.a.O.

Taf LI,

3) Vegl, H., AKERLURD, *artygsfynden i den forna hamnen i Kalmar, "Tppsals
1951.
4) Vgl, die Briisseler liiniatur,

s R

mitten auf dem lLchterkastell, DaB etwas derartiges nech auf keinem mit-
telalterlichen Schiffsbild hat beobachtet werden k6nnen wird
von der vereinfachenden Stilisierung solcher Darstelluncen.

abgesehen
vieder pers-
pektivische Griindc haben, Denn in der dort iiblichen Seitenaneicht ver-

vehren Brustwehren und Gelidnder den blick auf solche Kastelle,

Zwei in Lingsrichtung des Schiffes ober-
decks verlegte DLohlen dienten als

und unterhalb deg Kastell=-
der dort in einem mittleren
unterer sich

Halterung

kreisrunden Aueschnitt fuBenden Spills., Ein sachrobent CEee
jingender 1leil dieser insgesamt iiber 1,85 m

werk bestimmt,

hohen Y inde war fiir das Tau-

ein oberer mit quadratischen SpazenlGchern. shnlich denen

des Dratspills, versehen und kannelurenartig verziert; ihr oberster Ab-

8chluB fehlte (Abb,9).

In der Dammer Zollrolle von 1252

nird unterschieden zwischen der
"magna navis trabeata"q),

dem "grofen Lalkenschiff” und der "“navie quae
Schiff, dessen Laderaum mittechiffe
offen" (Walther VOGEL) war und nur bei Bedarf mit einem leicht aufzu-

bringenden und wieder abzunehmenden {lose = beweglich)

habet lose boynghe"‘) also wohl "ein

lose,

gewdlbten

Dach ( boynghe = boginge, Wolbung) versehen wurde.

Die indirekte tchluBfolgeruneg.
berechtigt, daf n3mlich schon im

die man hieraue allgemein zog.
13.
unter denen der hoggetyp gewiB in hervorraszendem
ein festes durchgehendes Deck (averlop

scheint
Jahrhundert alle groReren in Damme
verkehrenden Seeschiffe,
Mafle vertreten war.

gallen,

overlovn) be-

“Ur den in der Dammer “"groflen

Jollrolle verwandten S=amelbegriff des
balkenschiffes" war die Erklérung bicher leicht zur .and.

fuerbalken den [umpf solcher :ahrzeuge durchliefen,

dall starke

die auch hidufig aus
ordwand stoBende Balken-
Siecelbildern
auf zahlreichen anderen
ganz absesgeken von den zweifelhaften

ihm nach auBen sichtbar hervortraten, Durch die

kOpfe eind nulick auf vielen mittelalterlicren und zwar
der verechiedensten Schiffstypen zu beobachten,

jedoch auch wieder nicht, Tdllen,

Inzwischen ergaben auch Schifisfunde Anhaltspunkte dafiir
chende

daB entsnre—
‘uerbalken oder -hdlzer durchaus nicht immer von sauBen kenntlich

waren, sondern lediglich innerhkalb des

Schiffes als ein wesentliches kon-
gtruktives Llement in die Erscheinung tratenS).

1) trabeata. hier zweifelloe von trabs (abis,f,) = Balken Sta2mm Taum
abzuleiten, Vgl. hierzu auch die im kittellateiniechen vorkommende Fe=
deutung von trabeatus = ortus. natus, von trabeatio = crucifixio.
passio Christi, von trabea = porticus tecta usw, Sinngemﬁﬁ entf21l1lt in
dem vorliegenden Falle ein bei solchen mittellateinischen "ortbildun-—
gen auch immer wieder zu bPIdC&PlChtleendeI etymologischer Zussmmen-
Lang mit trabea (ae f.) = die _rabea {eine Art Stasfskleid).

2) Hansieches Urkundenbuch T Nrod3d,

3) Vel., hierzu vor allem die "Kalmarer Schiffa (i, ARERL"D a.a,0,




o

Schiffsbautechniech cesehen, dienten sie ja vor allem zur ‘uerabstei-
fung des SchiffekiOrpers und erst in zweiter Linie, Keineswegs in jedem
falle, als Decketrdger oder anderen iunktionen, %o sie also bei mittel=
alterlichen Siegelschiifen in die Lrecheinung treten, sollte das nicht‘
dazu verleiten, sie ohne weiteres als "Decksbalken" zu bezeichnen und
Rluckschlisse auf ein entsprechendes Deck zu ziehen - eine Unbedenklich-
keit, zu der allerdings selbst ernsthafte Forschung nur allzu gerne
neigt.

wie anders dagegen die Wirklichkeit oft ausgeselien haven diirfte. mas
eirmal der friitheste Kalmarer Schiffsfund lebren, von dem man vermutet.
daB as sich vielleicht (!) um eine Kogge handelte,

Jahlreiche solche ‘uerbalken durchzogen - meist in reihenweiser An=-
ordnung, jeweils mehrfach ilibereinander - das ganze Schiff, Ttliche rag-
ten mit ihren ZEnden durch die AuBenplanken, aie andern nicht. Obwohl éas
Schiff auch von auflen durchgehend "durchbalkt" erschien. war ee doch zZum
groften 'eil oben offen. Nur vorn und acutern besaB es kurze Halbdécke.
Obendrein waren seine Abmessungen, nicht zuletzt die seiner “alken ver—
h&ltniemdBig gering (10 - 12 Laten Ladefsahigkeit).

Inscesamt alsc alles andere als ein "groBes Balkenschiff" und darum
gewifB auch keine Kogze,

“1le dagegen eine Kogge in VWirklichkeit aussah, und zwar gerade aﬁch_
in Ubereinstimmung mit dem Wortsinn der Dammer Zollrolle, davon aller-
dings konnte das Bremer Schiff einen Begriff geben. |

Eg war "groB" und "Lalken" spielten in geinem Baugefilige hinsichtlioh
ihrer Zahl, ihres Umfangs und ihrer konstruktiven Ledeutunez eine hervor-
A : ¢ o D i
ragende Rolle, Es nar wirklich ein "grofBes Balkenschiff", such ineofern.
als es das durch die Dammer Zollrolle nahegelegte Charakteristikum eines
Volldecks aufzuweisan hatte.

Etwas oberhalb dieses Decks befand sich der vorderste der 5 grcBen
Querbalken des Schiffs, der zwei Poller (zum Lelegen dqer Ankertaue) true
C"Betingabalken“). Die Ubrigen waren tiefer gelegen; auf ihnen ruhtén
dicke brettartige Aufsitze wit beiderseits knieartig hochrazenden Endi-
gungen, die den Rumpf nach innen absteifen halfen. Erst diese.trugen
dann die in Lingsrichtung des Schiffes verlegten Decksunterznugsbalken,

Lediglich hinter dew - von vorn gerechnet - fiinften und letzten der
méchtigen Querbalken, dort, wo der Steuermann stand (Ruderetand), waren
2 Decksunterzugebalken in Cuerrichtung zu der insgesamt zligig mit einem

et i

"Sprung", von vorn nach achtern durchlaufenden Deckslinie angeordnet,
Diese beiden "(Guerbalken" waren im “uerschnitt wesentlich kleiner als
jene fiinf, durchdrangen aber mit ihren Kipfen ebenfalle die AuBenbeplan-
kung des Schiffes,

Stirkstes Lalkenforwmat dace:en erreiéhten wiedexr zwel der konstruktiv
wichtigsten bauteile des Scaiffes: die beiden Steven, Lhnlich dem vorde=-
ren Steven bestand auch der achtere aus zwei Teilen, Hier war ee - im
Gegensatz zu jenem - der innere Steventeil, der wesentlich stirker war
als der &uBere,

Beide - Vor- und Achtersteven = traten ilibrigens nash unten und auflen
hin - mit einem geringen Rucksprung der in sie eingreifenden Bordwinde -
noch etwas krafticer in die Erecheinung (Vorform des Totholzee). In dhre
unteren Enden waren die zu bedeutender Stirze anwachgenden Tnden des
15,6 m langen geraden Flachxiels verzapft, Dae Kielschwein das mit
rechteckigen Aussparungen 22 der inszesamt liber 40 Spanten ﬁbergriffﬂ
war aug einem Stiick mit dem 2,60 m lsigen, im Guerschnitt O 43 x 0O 38 m

mesesenden Mastschuh gearbeitet.

Balkenhaften Charakter hatten freilich auch nnch zahlreiche Holz-
teile von verhdltnismdBig geringem Querschnitt, so vor allem 4ie Stiitzen
und Unterzugsbalken des Achterkastellas, Indessen. sie alle vervolletin-
digten den, aufs Ganze gesehen, gar nicht zu verkennenden ®indruvuck einer
"magna novis trabeata", eines "groflen Bslkenschiffes",

Alles in allem ergibt sich hieraus, daB die aus der Ubereinstimmung
mit mittelalterlichen Schiffsdarstellungen des 13, und 14, Jahrhunderts
gewonnene Brkenntnis mit der schriftlichen Uberlieferung durchaus im
Einklang steht: das Lremer Schiff war eine Kozge, das heifRt aber asuch
ein "grolfen Bbslkenschiff",

In"diesem Zusamienhang verdient noch eine Stelle in der bremiechen

die um 1400 ge~
gchirieben, von einer Brewer Kogze um 1220/21 hzmdel‘t1 ., Die betreffende

Chronik von Rynesberch und Schene besonderer Erwihnung

Brzdhleong trdgzt zwar weitgehend den Stempel anekdotenhaft-freier Trfin-
dung, erscheint auch so stark aus dem Geiste eines bilirgerlich-bremischen
Patriotismus der Zeit um 1400 geschopft, daB ihre historische Wahrheit
in vieler Hinsicht bezweifelt werden mui, Hier genliet jedoch ihre objek-
tive Glaubwiirdigkeit, soweit sie die zeitgendssischen Vorstellungen von
einer Kogee des 13. bis 14, Jahrhundexts betrifft,

1) LAPPENEERG ®.8.0.. 570 £,
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Demnach sollen die Brewer Biirger 1220/21 im Krieg gegen ihren Erz-
bischof eine Kogge mit viel Volks bemannt und mit ihr bei enteprechendér
¥indstsrke eine Sperrkette auf der weser gleich im ersten Anlauf durch-
fanren naben, durch die man ihre vwm ireiheit und SelbstiZndigkeit ringen—
de Stadt vou Seeverkehr abschneiden wollte, Iumerhin cei die Kette so
ptark gewesgen., dal der “rzbischof, ihr erbitterter Widersacher, fest da-
'von ilibergewesen sei, kein Echiff kOnne sie sprengen,

Man fuhlt sich dabei allerdinss unmittelbar an die feste und starke
bauart, und zwar gerade auch des buge solcher Schiffe erinnert. wie sie
als ein auffallendes Charakteristikum bei manchen Siegelbildern beson-
ders in die Erscheinung tritt, nicht zuletzt auch bei dem Bremer Origi-
nal-schiff, 3

Eier dienten ilibrigens der inneren Veratdrkung des Euges noch zweil den
Vordersteven beiderseits begleitende lange bohlen, von denen jede mit
einem ganz bis dorthin durchstreckenden L&ngsunterzugebalken desg Schiffs-
decks verlascht war und die Bordwand iliberragte, Vielleicht waren sie ur-
gpriinglich auch roch dazu bestimmt gewesen, ein Vorderksstell zu traeen,
worauf e&ine Zhnliche Situatisn auf dem Elbinger Siegelbhild um 1350 (Abb,
1) deuten konnte. Diege Lidglichkeit wurde durch den baulichen Gesamtbe-
fund desg Schiffes unterstrichen, von dem noch zu sprechen sein wird,

Ferner beschreibt die Chronik dann mit bemerkenswerter Genauigkeit.
wie die Bremer Dbilrger - nach dem Durchsegeln der Kette - die zu derselben
Stromsperre gehorenden Pfihle aus der Weser ¢ezogen hdtten. die der Erz-
bischof dort habe einra:uen lascsen, D'ie Kogge hitte jeweils 2n dem Pfahl
angelegt, der gezogen werden sollte, und alles Volk darin eich auf die
gleiche Seite des Schiffes begeben., Dann sei der Pfanl moglichst niedria
mit einem Tau belegt worden, Sobald der diese Aktion leitende Echiffs-
zinmeruwann serufen hdtte: "Lauft hinliber auf die andere Seite™ ("Lspet
over by de anderen Bord"), und - wohl mit einem schweren Hammer (?) =
krdftie auf den Pﬁahl schlug, wire dieser jedesmal - infolge der aufBler-
ordentlichen Zugkraft, die das Schiff bei solch extremer Gewichteverla-

gerung entwickelte - aus dem Grund gefahren1).

Soleh ein Verfahren ersckeint aber nur denkbar - daran koann die ganze
hier geschilderte Situation eigentlich gar keinen Zweifel wehr laseen -
wenn der Chronist als selbstverstindlich voraussetzte daB das™ “chiff
ein durcheehendes Deck beegafB, Laf dies bei den Kogegen.der 1'all war ist
andentungsweise zwar auch schon der Dammer Zollrolle { 1252) zu entnehmen,

1) Xhnliche Zug- und Hebemantver werden gelegentlich selbet Lenute nooh
in der seemdnnischen Praxis ausgefiinrt.

5
hier ist jedoch ein neuer Fingerzeig in diese Richtung gegeben,

Auch Ksmmern oder Kajliten haben die Koggen = sio?eren Nachrichten zu-
ol gehabt, "uf der
in der Chronik erwdhnten soll sich angeblich sogar ein reeht ansehn-

folge schon sekr frith, Anfang des 13, Jahrhunderis

liches "Gemach" befunden haben. Doch werden sich solche Gelasse in der
Regel nur sehr klein und bescheiden ausgenoumen haben,

An dem bremer Schiffsfund konnten gleich zwei solcher Ksmmern fest-
gestellt und rexonstruiert werden, Sie waren unter dem Deek des Achter-—
kastells angeordnet, und zwar jeweile dort, wo dieses sich oberhall und
zu beiden Seiten des Bratspills weiter nach vorn erstreckte, Zum Ruder-
stand hin waren sie jeweils durch eine Lretterwand abgeschlossen an
der sich in der einen Laumer ein Leckbrett oder eine Ablavfwanne in der
anderen ein kastenartises GefHdB aus Holz befand, Die Bedeutunz beider
auch einen bfluB

iet noch unklar, Sie mdegen Kiichen-

Cerdte, die sich etwa in tiiirklinkenhohe" befanden,
unmittelbar durch die bordwand hatten.
zwecken gedient haben, Auch mag dabei bedacht werden, dsB die Kogegen off
zum ¥ischfang benutzt wurden und wan die Fische schen auf See avenahnm

und einpdkelte,

Der Beschreibung des Bremer Schiffes, wie sie hier inegesamt ange-
gtrebt wurde, ist noech die Bemerkunz hinzuzufligen, daf die Bordw&nde
auch innen vollstdndig beplankt waren, Damit rundet sich dae Bild dieses
GroBschiffs, einer Kogge des 13, bis 14. Jahrhunderts.

Der Typus (mit Stevenruder), wie diese Kogge ihn reprdsentiert, hatte
sich etwa seit der Litte des 13. Jahrhunderts herausgebildet (frithestes
Leispiel: Blbinger Siegel von 1242).

Im tibrigen waren kaum Anhaltspunkte fur eine genauere Datierung des Fun=-
des gegeben, Nur recht schlichte und derbe Schmuckformen wieg das Schiff
aufi kannellurenartige Verzierung des Gongapills, Tauwerkornamentik an
dem Bruchstiick eines vermutlich zum Achterkastell gehtrigen Handlsufe,
zahlreiche profilierte Balkenendigungen, etwa der 5 groflen “nerbalken .
des Schiffs, der Unterzugsbalken des Lastelldecks u.a,m, FUr golch volk-
gtiimlich-primitive Kunstformen war es nur charakteristisch. daB sich bel
ihnen "romanische” und "gotische", sber auch solchen Begriffen nicht
niher unterzuordnende zeitlos=—urtiimliche Stilelemente miteinander misch-
ten, Auch hiernach erschien eine zeitliche Ansetzung des Schiffefundes
jmmerhin noch bis tief ine 14, Jahrhundert hinein mdglich,

Sehr klar war dagegen der drtliche Ursprung des Schiffes zu bestimmen,
Insgecamt machte es ndmlich noch einen durchaus werftneuen Eindruck. Kei-

1) Vegl, HEINSIUS a.a.0., 5,132 (mit Quellenangabe).
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nerlei Benutzungsspuren waren festzistellen. auch nicht an den beiden
Follern, dem Gang- und dem Bratspill, die hier doch bei dem gt3ndicen
Reiben des "_auwwerks schon bald hdtten auftreten miicsen, Ja eirzelne
Teile weren noch unfertig, so vor allem der pretterbelag des Volldecks,
der zwischen den Falzen der Decksunterzugsbalken eingelassen werden
sollte.
Gewisese Indizien sprechen, wie gesagt, dafiir, dafl man vielleicht ein
Vorderkastell geplant hatte, ees aber nicht wmehr hat ausfiihren k5nnen.
fuch war nicht ganz sicher, ob der iast des Schiffes schon aufgerishtet
worden war, Ein Bhlken mit Wantenresten schien zwar unmiftelbq; darauf
zu deuten, doch im librigen, an der Mastspur vor allem, fanden sich kei-
nerlei ‘nzeichen dafir, ‘ '

Einiege Einzelfunde unterstrichen die Tatsache, dafl dss Schiff noch
nicht ganz fertig zestellt worden war, Eine Tonne mit Holzteer wurde aus
dem Rumpf geborgen, dessen Inhmlt offenbar dazu dienen sollte dem
Schiff den noch fehleuden Teeransirich zu geben, Vereinzelt fand gich
auch iiandwerkszeug von Schiffszimmerlevten: ein Dexel ein meifelZhn~
liches Holzinstruwent, das oifenbar zum Xalfatern verwandt wurde1)_ auch
ein zweizinkiges Eisengerédt, dessen Verwendunzszweck noch nicht nZher
geklsrt werden kannte, sowie zahlreiche noch unbenutzte l'Zgel und Holz-
diibel,

Ein bedeutsamer SchluBl wvar aber aus alledem zu ziehen: daeg Schiff
das noch nie gefahren, offenbar nicht einmal zu .:acsser gelassen worden
war, ist bremischen Ursprungs gewesen,

Alle Anzeichen sprechen dafir, daB es einer Haturkatastrophe zum Opfer
fiel, Der einzige mittelalterliche Schiffsbauplatz, der in der nZheren
und weiteren Umgebung der rundetelle flir den Lau solch eines Grofschiffes
in Frage gekoumuen sein durfte,“beiand gich wenige Hilometer ' eserauvfwirte
und zwar auf dea "Teerhof®, unwmittelbar bei der bremer ‘'ltstadt. Offénbar
war das Schiff dort wihrend einer der fiir das 13, bies 14, Jahrhundert
hiufig bezeugten verheerenden SEturmfluten von seiner Helling getriehen
worden und am rundort gesunken,

Die berguiig des Wracks, mit der unmittelbar nach geiner Entdeckung im
Jktober 1962 begonnen wurde, gestaltete sich Huflerst schwierig, Ias .
Schiff erstreckte sich selbst Lei niedrigem Wasserstand noch tief unter
den Viaseserepiegel der Weser, Dabei hatte sich von Anfaneg an gezeist,K dafl
sich seine Verb#nde. bel den in der Weser herrschenden eterken Strdmonge-
verhdltnissen (Gezeitenwecheel) sofort iiberall dort losten wo es der .

1) Diese irbéit war Ubrigens an den Lordwidnden und dem K
; =1 : B atelldec
Schiffes schon beendet gewesen, o1

L7

schiitzenden Sand- und Kleischichten zu ermsngeln begann Jie es umgaben.
Le konnte deshalb auch nicht im Ganzen, sondern mit Taucher- und Bageer-
hilfe, nur in seinen Einzelteilen, Stiick fir Stiick, sus dem Strom ge-
borcen werden.

7unichst hatten allerdings noch 3-4 m hoke Sand--und Kleimaseen ab~-
getrazen werden miissen, da gie infolge des stindig vwechselnden Wasser-
standes der Weser, herabzuriutschen und dadurch das ‘‘rack anseinanderzu-
reiBen drohten. Danach wurden die Schiffsteile eelbst n-ch und nach
freigebacgert, -gespiilt und -zesaugt, d.h. sowie eine Partie freilag,
wurde zundchst dié Fundsituation gekldrt - eine tufgabe die unter ¥as=-
ser besonders schwierig war, weil die Sichtverh#ltnisse in der Weser
denkbar schlecht sind. .nechlieBend wurden die betreffenden Teile Stiick
fiir Stiick vom Schiffskorper geldet und an Bord eines Fontons =zehdben,
Dort wurden sie beschriftet, vermeseen. photographiert und in Rekon-
struktionszeichnungen eingetragen, Schlieflich wurden sie ineegesamt in
einer freundlichst ven der Lreuer Hafenbauverwaltunz zur Verfligung ge-
gtellten Halle einselagert, nachdem sie, wiederum jeweils einzeln 2zum
Schutz zegen Tilzbefall mit Flurasil LE bespriht und, um der Cefahr vor-
zeitigen \‘ustrocknens vorzubeugen. in Plastikfolie luftdicht verpackt

worden waren,

Insgesamt war dies also eine rechi umfangreiche und schwierige ‘rbeit.
die sich denn sauch mit einigen Unterbrechungen, bis etwa zur Hitte

dieses Jahres hinzog.

Inzwischen wurde ein kodell Ger Xozge im maBstab 1 : 10 bezonnen
(Lbb,10), wurden vor allem aber auch Vorbereitunsgen getroffen um das
Schiff - %ug um %ug mit einer endgiiltigen Konservierung =ller Holzteile
- auf dem Gelinde des PFocke-luseums, des Dremer Landesmuseums fiir Kunst-

und Xnulturgeschichte, wieder aufzubnuen.
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COLLECTIES Ei' T"TERTOONSTELLINGEI

MUSEUI. VOOR DLE IJSSELME-RPOLUERS g

evestigd te Schokland.

JAARVELSLAS 1962

~oevel een aantal minder beleongrijke czchepen, na te zijn uiteegraven
van de lijst kon worden afgevoerd breidde het
agntal schepen dat uit dilverse overweginzen van bodemkundige en ouvdheid-
kundige aard dient te worden onderzocht. zich neg uit, Dit-berekent dat
in werkelijkheid de achterstand groter is geworden hoewel - zelfe ten
koete van de voorlichtende en conserverende tsak veel asndscht en acti-
viteit s2n het veldwerk is besteed,

en summisr onderzocht.

et archeolosisch onderzoex kan ket iempo van de mechanische ontein-
ning en het grote santal vondeten niet bijhouden. Ale vervolg hierv;n
wacht een steede groter asantal sciepen op afwerking, terwijl de proble-
men voor het concervereun van de te bewaren houteu &cheepsonderdeien ero-
ter worden omdat de kwaliteit van de scheepsresten éllengs minder wofdt.
Voorts werkt een en auder remmend op de mogelijkneden vaxu publikaties
omtrent de epgravingen, omdat voor het uitwerken van de veldtekaningen
en het tekeneu van het vondstenwateriasl ouvoldoende tijd heechikbnér
is,
ALGEwY  E WERKZAALLEDE. .
AR A . e e

2., Ounderzoek en publiciteit

"oordoostpelder,

Een merkwaardige vondet werd ontvange . in de vorm van een s'uk verf-

hout, dat bij graafwerk in de gemeente Urk was gevonden, DLraziliaans
verfhout werd in vroeger tijden veel geimporteerd voor het bereiden van

verfstof voor de kleding.

In gectie S vond een der pachters een anker met houten stok,

want deze ten mingte
eeuwne stokankers komen zelden in goede staat voor.

Het ga-

ve exemplaar betekende een goede aarwinst, XVIIide

De pachter van kavel E 159 meldde de vondst van een scheepswrak, Bij
nadere verxenning bleek, dat wij slechts te doen hadden met een deel

van een boord van een schip, doch het aanwezige is glleszins interessant

Het betreft een geheel bewegerd.

twee meter hoog 2n vijftien meter lang
gedeelte van een overnaads schip, dat vermoedelijk dateert uit de 16e
eeuw of eerder, Aan het stuk zit nog een steven, iHet wrak vertooat bre-
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de huidgangen van vrij aanzienlijke dikte, Br zijn aanwijzingen voOOr
een gangboord of dek, VWat betreft de bouw is het een Zeer belangrijk

fragment, dat verder onderzoek wettigt.

Er vonden besprekingen plaats betreffende het wrak E 81 in verband
met orientatie t.a.v. de mogelijkheden van bergen en conserveren (het

betreft hier een zeer “interessant, omstreeks 1650 vergaan echip).

Qostelijk Flevolani.

"R RN R R R A

Op kavel H 27 werd een scheepswrak dat zeer ernetig was beschadigd
uitgeeraven en de belangrijkste gezevens die neg te achterhslen waren
zijn vastgelegd,

Het betrof een schip, in onderdelen, van een merkwaardige constructie:
Het had geen kiel, de huidplank midden onder het
dikker dan de andere huidegangen, De achtersteven vas op deze middengang

geplaatst., De twee gangen aan weerczijden van de middenplank liepen

schip was ook niet

over de steven door en msakten daarmee de verbinding, Er was geen slemp-
hout aanwezig. 0ok de aohterﬂt syenconstructie was afwijkend van de meest
rormale bouw. Het geheel gaf de indruk, dat wij met een onvoldoend uit-
gebal anceerde scheepsvorm hadden te doen, wellicht een voorloper van
een later type. Het wrak dateerde uit de XVIlde eeuw, getuige enkele
munten, pijpjes, sardewerk (waaronder een prachtige, grote., gave kan)
en tegelfragmenten. '

Er zijn in het schip tuee mesjes gevonden met fraal gevormde koperen
hechten, zeer fijn versierd met veelkleurige details in emaille, waarvan
een met een slanke leeuwekop. Deze zijn vermoedeliljk niet- Nederlsnds,

Dat wij hier te doen hebben met een niet-Kederlands scheepswrak is niet

witgesloten. Verdere bestudering van het wrak vindt noz plaate.

"R R i i B

Op kavel K 23 is een scheepsrest cevonden, die bij verkenning een
achtergedeelte van een atuurboord bleek te zijn van een stoer vrij
hoog opegebouwd schip met vier berghouten. Een bijzonder geluxkige om-
gtandicgheid waas, dat dit boord wvas afgeknapt, waardoor het tot asan de
bovenkant comnleet was te zien, Het schip bleek zodanig intercssante
conctructies te vertonen, dat semeend werd dat het moest worden bewaard,
et is naar dé werkplaats te Ketalhaven overgebracht, waar het zal wor-

den geconserveerd,
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liet wrak dat in kavel L 10,is gzevonden, is een zeer lang. bijzonder
smal gebouwd; ijzeren vaartuig geweest, dat door stoom werd sangedreven
Ketel en machine zijn ernstig beschadigA. Het schip had paésagiérsaccom;
modatie voorin, daarachter een ruim voor het vervoer van vee ;n eventue-
le stukgoederen, een machinekamer en een achterruim. Het was iets meer
dan 41 m lans en midscheeps nauwelijks 5 m breed, Br zijn pogingen ge-
dsan om via de pers te weten te komen. welk schip dit geweéa; z;u k&nnen
zijn, Er bleek een zeer grote belangstelling voor het geval te bestaan.
Een reeks van nog in deze eeuw "vergane seohepen" - tussen 1230 en 1930 -
werd semeld, De¢ correspondentie leverde een aantal bijzondere zegevens
op hetreffende de jonaste scheepsbouw en scheepvrarthistorie vén_de
Zuiderzee,

L B B B B BN O B B B B B B B B B B A

Op kavel ; 08 zijn twee wrakken aansetroffen, Het ene was een met
plaatijzer beslagen houten visserssahiy, dat van seen belans werd geacht
en verwijderd is. Enkele karakteristieks onderdelen van ijz;r zijn-voor
de collectie bewaard. et iwecede is de rest van een zwaar schip, dat ver-
moed?lijk overnasds 1s gebouwd en due van vrij vroege daterins mae wer-
den geacht. Daar het dek nsg aanvezig is, mag worden aangenom;n d;t het
achip, dat met veel slagzij in de grond ligt, compleet is.

Uit het wrak zijn enkele ondercclen bewaard, die ale karakteristiek kun-
nen vorden beschouwd voor de fase van de stoousckepen. Iit element ont-
brak tect nu toe geheel 2an de verzameling.

L B B A B B I B A B

: De merkwasrdigste vondst van de vefslagperiode is een ijzeren kanon
van kavel 7 7. Het bleek bij verkenning, dat er geen scheepsresten bij
het kanon waren te vinden. Het stuk gesohut ié mooi gaaf, ﬁen zwaar touw
werd onder het karnon gevonden, iiet stuk is in bewerkine om éntzild te
worden., VR :

liet de bovenzenoemde vondsten ie het aantal geregistréerde wrakken
voor dit gebied sesiegen tot 70. Hiervan zijn er %ot nu toe 40 prijege-
geven en verwijderd ala van te weinig betekenis. oz enﬁele sndere z;llen
;morden opgeruimd met berging van de inventaris, Fen viertal meet nos
worden verkxend., Er zijn thans 30 echeepawrakken die voor uyetematie;he
opegraving zijn gereserveerd, '

[l
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3. Restauratie en conservering.

De reeds jaren bestaande gedachten- en ervaringen-uitwiseeling ep het
gebied van houtconservering met musea in het buitenland werd voortgezet,
Ook contacten met sndere instanties, wet name die welke zich met metaal-
congervering bezighouden, hebben tot de overtuiging geleid dat toepas-
ging van snellere en minder arbeidsintensieve methoden voor het conser-—
veren vas metaalvondeten mogelijk ie, met pitstekende resgultaten, Vet
goede uitelag worden nu chemischie middelen toegepast dsar wa=r het ont-
roesten voorheen uiterst moeizaam tot stand kwam.

Voor deze metaalconservering wordt uitsluitend gebruik gemaskt van
citroen- en fosforzuur, Plastice worden toegepast bij het afdekken van
de reeds seheel schoongewazkte vondeten, Proeven met het a=nvullen van
ontbrekende delen met "plasticsteel" heuber tot gelukkige regultaten ge=
leid. Zodra de gelegenheid voor dit werk te Ketelhaven geheel in orde
ig, kan het grote aantal metsalvondsten dat op bewerking wescht ter hand
worden gensmen,

Te bewaren scheepshout werd ook dit jaar nog met methylcellulose bhe-
handeld, hoewel voor stukken de voorkeur uitgaat naar Polyethyleenglycol,
Hiermede zijn opnieuw proeven gedaan, Ook met andere middelen zijn proe-
ven opgezet, zoals o.m, met Arigal-C. Dit middel geeft witetekende re-—
sultaten, mear is vrijwel uitsluitend toe te passen voor betrekkeli jk
¥leine houtvondsien; voor de grotere blijven de gsproeimethoden aangewe-
zen, hoewel ook baden mogelijkheden schijnen te bieden mits niet voor

methylcellulose~behandeling,

»

De nieuwete uitszave van het National Maritime luseum
te Greenwich is gewijd aan de geschiedenis van het
reddingswnezen. De titel luidt:

"For those in peril ..."; Lifesaving then and ILow, London. H.H,S,0,

1963.
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LITEZATUUR
De Dokkumse Admiraliteit

‘In 1596 besloten de Staten van Lrieeland tot de oprichitine van -een
eigen admiraliteit in Dokkum. et volgende Jaar, in 1597 erkenden de
Staten-Generaal bij hun reorganisatie van het bestuur van het zeewezen
deze nieuwe iriese admiraliteit als een generaliteitscollege. De keuze
van Dokkum ale plaates van vestiginge bleek geen gelukkige: de geografi-
sche ligging voldeed geenszins en de toezanzsweg dreigde al jarenlsng
geheel te verzanden, Toch leek het aleof het college zich blijvend in
deze stad ging vestigen, Het kocht in 1615 het gebouw aan de Haven (het
zg, Oude College), dat het stadsbestuur sedert 1597 ter beschikking had
gesteld., Fen ecuipagehuis en een screepsvwerf waren ook »anwezig, In
1618 kvam zelfs een asnzienlijke uitbreiding aciiter het Oude Collesge
gereed, die de naam van Mieuwe Cecllege kreeg, Een aanzienlijk gebouwen-
complex bleef dan ook achter, toen het admiraliteitscollege in 1645 sijn
zetel verplecatate naar Harlingen.

In het artikel "De voorwalige gdmixalitsitsbehuizingen‘te-ankum“

(De Vrije Friecs, 45e deel (1962), p. 166-181) beschrijft W.:.., KEIKES de
verdere lotgevallen van deze gebouwen., fanleiding hiertae is het “zereed-
komen van de restauratie van het Admiraliteitszebouw, het Nieuwe Colle-
ge, dat na 1645 een sterk wiseelende besteuming heeft gehad als woon-
huis, Latijnse school, srae lieden tehuis en klokkenfabriek, et zal nu
ingericht worden als cultureel centrum en museum., Het gebouw is van bui-
ten hersteld in de waarscsijnlijke staat van 1618, van het zeventiende
eeuwse interieur is evemwel bijna niets overgebleven, XKEIKES weerlegt

de opvatting. dat dit Admiraliteitegebouw de oorspronkelijke behuizing
van het college is geweest. Deze misvatting ken gemakkelijk ontstsan
doordat het Oude College reede in 1684 werd afgebroken en een belendend
pand met onder andere de gevangeniskamer in 1802 verdween.

Deze open plek werd niet cpnieuw bebouwd, Liet foto's, tekeningen en bij-
lagen verduidelijkt KEIKES 2zijn betoog. maar over de lotgevallen van de
andere onroerende goederen van het Dokkumse college zwijegt hij.

J.R.‘bruijn,
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CABINET OFFICE:

CAGELING, M.A.:

By sea and by river, The naval history of the
Civil %ar., New York, Knopf, 1962, 303 p. ill.

Einsatz der schweren Kriegsmarineeinheiten im
nzeanigchen Zufuhrkrieg, Strategische Konzeptien
uni Fihrungnweise der Seekriegsleituns. September
1939~rebruar 1942. Neckargemiind, 1963, 270 s

7 maps (Die Webrmacht im Kamsf, 35),

Die Seeriistung der Sew jetunion, Miinchen Lehmanns
Verlag, 1963. XII,268 S, 42 Lichtbildern, 28
Zeichnungen im Text, 23 Karten und 165 Schiffs-,
Flugzeug~ und Flugkdrperskizzen,

Organisation der Sowjetmarine, Laufbenen Auskil-
dung, Pergonalwesen, Zum sow jetischen Ariege=~
gchiffebau, Waffen und Gerdte, Die Schiffe der
Sow jetmarine, die lkarineluftwaffe die Marine-
landstreitkrédfte.

Liistory of the Second World War at sgea. 1939-45,
Vol.I: The defenesive, London, H.N.S.0., 1962,
new_impresgicn.

Jdeegaande vloot, 's Gravemhase, Van Stockum, 1963,
els b, 111,

ee.."Z0lang de vrijheid een machtsprobleem blijft
in deze wereld, zolang zal ook de vrsag wie de
zee beheerst een levensvrsag blijven. Fen levens-
belang voor iedereen ongeacht Zzijn maatschappe-
lijke positie, nationaliteit en godsdienatice of
politieke overtuiging. fdet ideaal is de vrije zee
voor alle volken, maar tot nu toe ie het niet me—
gelijk geweest dit ideaal te verwezenlijken zon-
der de beschefming door machtemiddelen. uniteraard
maritieme machtamiddelen",

Met deze wijze woorden begint het boek "Zee-
gaande vloot" van M.A.Cageling, kortelings ver-
schienen bij w.,P., van Stockum te 's-Gravenhasge, De
schrijver stelt hiermede de kern van het probleem
dat de aandacht waard@ is van elke Nederlander, De
staatssecretaris, thans minister van Defensie
Z.Exe, P.S.J.de Jong, zegt in zijn vaorweord, dat

CAPPER, D.T.:

b

ket nist eenvoudig is een populair en =zoed gedo-
cumentcerd boek sanen te siellen, waarin zowel
doel en streven als omvang en verscheidenheid
in materieel van onze Koninklijke Fsrine duide-
1ijk worden gesteld en omschreven,

Wij geloven. d»t de schrijver niettemin uitete~
kend in deze opzet ie geslasacd en dit verbaast
ans ook niet, l'e heer Cageling moge dan zijn des-
kundigheid op het gebied cer maritieme jefencie-
aangelegenheden als journalist hebben verworvens;
hij is tevens een specialist als welh=ast geen
andere van zijn professie, ep het gebied der ma-
ritieme politiek en strategie,

Reeds jaren voor de tweede wereldoorlog stond
de heer Cageling op de bres voor een aanzienlijke
versterking van de "Zeegasnde Vloot", een term
door aimiraal Helfrich geintrmduceerd voor die
maritieme machtsmiddelen, vier task ligt op de
open zee, zulks in tegenstellins tot de lokale
defersiemiddelen,

Cageling nam deze taak als maritiem journalist
altijd ernstie op, omdat hij deze zag 21le een
roeping, een roeping, waarin hij ondanke teleur-
gtellingen is blijven geloven, Zijn gedegen ken-
nis der maritieme politiek en strategie is eefun-
deerd op veel lezen, goed luisteren naar en gede-
gen discussilren met politici en zeeofficieren,
ouderen en jongeren van voor de oorlog en kenne-
lijk ook van de huidige generstie,

Zo ontstond dan dit boek, beknopt. zakeli jk,
vliot er wet overtuiging gescrreven,

(Haagscne Coursnt, 22 augustus 1963).

Meat defensive. London, Arthur Lsker. 1963,

This book ought to strike an elegiasc note Dbe-
cause ite subject, the Royal Navy's Comm=nd at
the Nore, was dissolved two years ago the po-
tential conditiona of modern warfsare having made
it, in the views of their lordehipe at the ‘dui-
ralty, unnecessary. 1ts historical interest (cver
more than a thousand years) abides ...,

This is a brisk .and seamanlike work, For centuries
the Nore was the shield and buckler of London =nd
the Home Countries ... Many splendid figuree
gstride breaszily across i.r.Capper's pages from
Drake, blake and Jomes 11 (who was g0 200d an
Admiral snd so lamentable a King) to Roger Keyes
and liartin Dunbar-liasmvth (Looks of the Ionth,
September 1963).

DOREN STERN, PHILIP VAN: The Confederate navy. . picterial history, New

York, Doubleday, 1962, 253 p. ill,
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Pacific war diary, 1942-45-zie: De Schepeline.

The road to Fearl Harbor, New York., Atheneum/
Transatlantic Book Series, 1963, ZXVI 356 D.

GRAHAK, GERALD S, * R.A.BEULPLRIES (ed.): The navy and South ‘merica.

1807-1823, London, lNavy Records Seciety 1963,

. 394 p,

The invasion of the Iberian Peninsula by Mapo-
leon in 1807 had two majer repercussions on
South ‘merica: the Portuguese court (escorted by
the britieh navy) was transferred from Lisbon te
the Fortuguese colony of brazil, and the over-
throw of the monarchy in Spain precipitated re-
volutione for independence in Spain's American
coloniesg, During the years ef revolution sni
war in Spanieh America Lritish naval officers
found themselves in the unfamiliasr and delicsate
roles ~f diplomat snd consul, since for fifteen
years Britain's sole diplomatic and consular re-
precentatives in South America reeided in Brazil,
which did not declare its independence frsm Por-
tugal until 1822, ot until 1823 were the first
consuls and commissioners appointed te the new
Spanish American states and at this convenient
point the present collection of letters is
brought to a cloge,

1ts editore have 'nothing but praise for the
way in which moet officers performed their dif-
ficult duties: protecting Britain'e expanding
trade and preventing abuse of the right of
blockade; maintaining informal relations with
revolutionary governmente vhile regpecting the
soveraiznty of Eritain's ally Spain. ... Yor the
moet part they acted with "notable discretion
and distinction", with disnity, detachment and
effectiveness", and with "the greatest patience,
forbearance and statesmanship" ...,

luch the best and most informative despatches ¥
are later as commander-in-chief (1816-19?.
... +he editors have provided an excellent in-
troduction on the liberation of South America
and the biographical and other notees are im-
peccable., The despatches themselves are a plea-
sure to read. (‘he Tiames Literary Supplement,
September 13, 1963).

Die deutsche Marinepolitik 1908-1912 im Spiesel
der Osterreichisch- ungarischen Diplomstie, Ber-

lin, /Frankfurt a.M., Mittler, 1961, 75 p.
(Marinerundschau, Beiheft 6).

The week before Pearl Harbor. Iew York, Nerten,
1963...238 p, 411, :
‘s the first Japanese bombas blasted the Sunday

i

guiet of Fearl Harbor, a stsrtled cesman on the
desiroyer lanaghan exclaimed, "I didn't even
know they were sore at us"., Others invalved knew
“"They were snre", but from the lewliest blue-
jacket to the Tresident of the United States,
all seemed equally astonisked, Since that harrow-
ing day six full-dress investigations and at
least 14 books have tried to place the blame,
ow comes A.A.boehling, a gifted popular histo-
rian with still another book on the subject.
After all that has gone before, can he poseibly
add anything new to our xnowledge? Indeed so,
lir, Joehling gives us the best picture yet of
the intra-service bickering that went on in
Washinegton., Resourcefully, h2z has probed beyond
the top brass and also interviewed many of the
hard-working juniors,

The result is not just backstaire goeeip, It
tells a lﬁt about why things went wreng. Take
the case of Comdr, A.H.kcCollum, the capable
tar Fast expert in the Office of NMaval Intelli-
gence. inen lcCollum tried to send a warning to
the fleet on Dec. 4, he was stopped by Adm,
Richmond Kelly Turner, chief of the War Plans
office- apparently nnt because there was any-
thing wrong with the message, but because it
was concsidered an encroachment on War Plans'
jurisdiction.

but Mr.d's greatest contribution is a sort of
Fearl Harbor round table near the end of hie
story. Throusgh interviews and correspondence he
gkilfully assembles the views of a dozen key
figsuree., No longer bound by the formality of
ofgicial investigations, these men are refresh-
ingly candid. Of course, they don't agree ..,
Lut for the most part they are searching for

no villains. It's a shame that Mr ,H, doesn't
follow suit,

Going beyond his chargea of Washington apathy
he has joined the club that suspects President
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Roosevelt of possible chicanery ....

"The December 7 attack was a Waterloe" writes
kir.i., "yet one wich -astonishingly- failed te
beget a comparable St.Helena", The explanation
ig simple, There's no case. Of course Pregident
itoosevelt knew war was coming - every knowledge-
avle person in Vashinzton did - but nobody knew
when or where., All eyes were on Southeast Asia;
and this, ae Loberta Wohlstetter pointe out in
het brilliant analysis of the disaster 1led to

a fatal error: "the very human tendency to pay
attention to the signales that support current
expectatione about enemy behavior", Col. Kendall
J. rielder has perhape touched the real truth in
kr, Hoehling's esplendid round-up of participant's
views., Pielder was the Army's chief intelligence
officer in liawaii and has conseouently taken his
share of lumps. Yet he shows no rancor when he
geays, "My belief is strong that no one person or
group of persons was responsible, As a nation we
were very cocxy and smug,., Ye looked down on the
Japanese and never dreamed they would dare strike
American soil, and we thought our Navy was in-
vincible" (The New York Times Book Review, 8
Septewber 1963).

The hunting of force Z, London, Collins, 1963.
233 P

The prewar comwitment to send a fleet to Singa-
pore 1in the event of Japanese aggression was a
political gesture to allay Australian and New
Zealand doubts at the continued British naval re=-
ductions in far eastern waters. It was a promiee?
made_against Admiralty advice, whiech pointed out
the impossibility of implementing it should there
be a simultaneous war in Europe,

1t is against thie backeround that the sinking
of the Prince of Wales and Repulse must be set,
It 'was strategic nonsense to send one modern
battleship not yet fully worked up and one 20-
year-old battlecruiser unsupported to Sinszapore
in the circumstances, and it was the wildest of
wishful thinking to suggest that they could deter
a Japan set upon aggression, Yet there remaineg
an undeniable moral obligation to send a fleet
eagtward, So the stage was set for tragedy and

=2 0w

a trazedy yet more poignant becauvece of the firm
belief of ite Commander-in-Chief that naval gun-
pover held the mastery over shore-based aircraft
used at sea, -

i:r, Hough deals faithfully, if a little lenegth~-
ily, vith the loss of these two ships in the
South China gea. Zis brief includes the early
Unted States bombing experiments at sea by Cene-
ral hitchell, the arguments pro and con the
battleship versus the bomber, and the whole back-
ground of seas and air varfare which led to the
day of decision off the eamt coast of Malaya on
December 10, 1941,

Through his story runs the enigma of Admiral
Phillips., He wae a brilliant gtaff officer. a
man of great brain and integrity = des'royer
expert who had never commsnded a battleship at
gea, Yet his choice as Commsnder-in-Chief Far
Bast was virtually automatic. for no other of-
ficer in the Favy could match him in brilliance
of thought and steadfastness of purpose gqualities
whichk, above all, were necded in the east at that
desperste time. But the writing wae on the wall
from the moment his little squadron arrived in
Singapore on December 2, for Phillips then had
no other option but to venture in search of the
Japanese, iir. Hough recognizes this and tells
thie subsequent story with a sure touch of drama
and tragedy.
(“he Pimes, 8 August, 1963).

JONES, KEN & HUBERT KELLEY: Adumiral Arleigh { 31-knot) Burke. The Story

LLOYD, CHR.,:

of a fighting sailor, Philadelphia, Chilton, 1962.
203 p. plts,

St.Vincent and Camperdown. London, Eatsford, 1963,
184 p. 31 ill. (British battles series).

The year 1797 witnessed two of the greatest vic-
tories in Britieh naval history: St.Vincent and
Camperdown. These battles were of decisive im-
portance in the war against revolutionary France,
Prof., Lloyd's account of then gains immeasurably
becavse the engagenente are seen in the total
stratezic context of the war., The ba‘tles them—
aelves are described with unusually ekilled un-
derstanding of the personalities of the comman-
dera and of the tactics of their fleete. The
leaders on both gides and the parts which they
played, become living to the reader through eye-
witnees accounts. some of them previousgly un-
nublished, Flentiful battle plans combine with
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contemporary portraits and paintings to make the
course of each action comprehensible and vivid.

¥ighting shipe and seaumen. Stockport, %vans,
1963..

The author uses in his latest book an oppertuni-
ty that may be final, lle retells expertly 16
exploite of the two world ware, from Jutland and
thie Dardanelles to Leyte and VWslcheren., As he
gsays. no nation has a monopoly of seamanlike
qualities, and he acknowledges the gkill and
bravery of friend and foe impartially. But Jut-
land confronted battleship with battleship for
the last time before the air age began and moet
of those on either side never had =o much as a.
glimpse of their enemy, Except for the more
closely engaged little ships, was has now be-
come "a remote, impersonal business dependent
upon mathematical calculatione by mechanical
couputers" and courage purer and more gelfless
because often unobserved and perhape never to

be known. That was nearly 50 years age gince
when science has produced such wonderful refi-
newente ss to leave doubt whether, after any
future large-scale conflict, any chroniclers

- will eurvive to praise for non-existent readers

courage invisible, (Daily Telezraph. 6 Septem-
ber 1963).

Dieppe: ‘ugust 19, London, Jonathan Cape 1963.
ees LTk, tells his story with tawt candour:
his judgments are restrained; he does not, how-
ever, accept the official claim that Dieppe had
more influence then any other operation on the
conduct of the Normandy lsndinge more than twe
years later, Since thies claim has been accepted
by the Csnsdian official hietorian, Colonel
Stacey, and since the Canadians were the princi-
pal eufferera, it seems to me that lir. Maguire
deserved to be read very diligently indeed,
(Booke of the lonth, September 1963).

MOULTON, J.L.:

NALBIAR, 0.K,:

PEILLARD, "LEONCE:

POPE, . DUDLEY s
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Laste to the battle, A Karine Commando at war,
London, Caeeell, 1963. 224 p. 8 ill.

‘e Kunjalis, -Admirale of Calicut, London Agia
Fublishing Zouse, 1963,

The story of the hundred years of naval conflict
between the Zamoiins of Calicut and the Portu-
guege in the Indian Ocean,

U-boats to the rescue, London, Jonathan Cape,
1963, 272 p., ill. The "Laconia" incident.

The black. ship. lLondon, VWeidenfeld & Nicelson,
1963.

L piece of 3/4 in., by 3/4 in., pitchpine of the
same length (three feet) and free of knote was
substituted and a blow delivered using the man's
full streneth. “re wood broke into three pieces,
where the tails hit, was five inches long and
landed 17 feet from the trestle-the remaining
two pieces were of course lashed tec the bars,

This description of an experiment carried out
by the author of “HE BLACK S:iIP usineg a cat-o'-
nine-tsils built to the specification of one
last used in the I'avy in 1867 illustrates the
thoroughnese with which Dudley Pope has checked
every inch of his terrible yarn, It accounts
also for the causes and the occasion of the

“Hloodiest mutiny in the history of the Royal

Favy wien, in 1797 in the Weat Indiee. the crew
of the 32-gun frigate Hermione butchered the
infameus C2ptain Pigot and nine of his officers
and delivered the vessel to lNapoleon's Spanish
ally.

Pigot was not merely an inhuman dieciplinarian
in the rigid mould of a Bligh, who seems' by coamr~
parison. a wodel of lenient restraint: he was a
flaring paranoiac who brewed fancied slights and
cat's=-paw incidents-into a tempest of uncontrel-
lable rage,

Aceording to the regulations, a maximum of 12
lashes only might be inflicted, but the elsstic
Articles of War, which to the endes of rough
justice served the majority of humane commanders
as a useful rule of thumb, afforded infinite
gcope to men of Pigot's stamp, The infliction
of s wany as 300 lashes was not exceptional,
ror was :logging through the Fleet, wheraby a
man was systematically smashed to death with
lleronic ritual: -

+e are nokt about so trhat we do not know what
to do. Every man in her would sooner be sot at
like tarresaite by muskzetree than remain any
longer in her,

That was =2 cry from Spithead, where the tare
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hed mutinied shortly before the bloody events
aboari iiermione. loyally adauant that of all the
abuses they suffered. lack of leave psy delays,
foul food, cheating pursere and botching thiev-
ing surgeones, the arbitrary brutality was the
worst.

So on that September day in the Caribbean
when saile were being reefed aleft and Fisot
bawled hie threat to flong the last man down
three men one little more than a boy. fumbling
in desperate panic, plummeted to death on deck,
"Throw the lubbers overboard", he said, It was
to be his own fate, and the moment marks the
climax of this meticulously documented stery.

"he setting of the scene is masterly and his
extensive research has ferreted out many odd and
revealing tlhings from tre corners of history.
but after the gruesome and pathetic details of
the mutiny, theharrative of Herwmione's subse-
cuent career, and of the slow brineing to book
of all but a nandful of thnose concerned, lose=
steerage way., The ship was their only world:
some had been continuously at sea for ten or
more years. and were pathetically dependent on
the syetem: killing Pigot, their guide, phile-
goprer and fiend, they had killed their father:
mostly they gave themselves up like lost sheep
when they found that the Spaniards had nothing
for them but stone-breaking and centempt,

but spiritlese though they were in their own
defence, and though they remain little more
than a muster of names ard sentences (if only
there wexe on record a deposition by the wife
of the murdered boatswain, who was on basrd!)
they are among the unacknowledged legislators,
for .lermione's story hideously reinforced the
moral of Spithead and the Nore,

(The Observer, 29 September 1963).

The navy in the English Civil war, London,
Bailey Broth, fer Archon Books, 1963. 240 p.
illo

Dieppe: the shame and the glory, London, Hut-
chinson, 1963. 452 p, 16 ill.

ilandbuch der deutschen liarinegeschichte, Olden-
burg, Stalling Verlag, 1963. 208 p,.

Criastoforo da Canal. La marine vénZtienne avant
Lépante. Paris, Seupen, 1962, ZVI,211 p, 1ll
(Liblinthdque gdénérale de 1'Ecole pratique des
hautes études, VIe section).

THOMER, EGEERT:
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Sprung an die Kiete, Oldenburg /Hamburz, Stalling

Verlag, 1963. 80 p.

In- der Serie seiner "Narine-5ildbZnde" hat
sich der auf diesem Gebiet mit reichen Erfahrun-
gen versenene Stalling-Verlag nun eines Themas
angenoumer, das - wie der Zwelite Weltkrieg ge-
zeigt hat - ven eintscheidender Bedeutung fir
die moderne Strategie sein kann: amphibische
Landungsoperationen, Eingebettet in Daretellun-
gen groBer Landungsvorhaben der Geechichte und
eine entsprechende bilanz aus dem Zweiten Welt-
krieg findet sich eine Darstellung der vorerst
noch kleinen amphibischen Streitmacht der Dun-
desmarine.

Abgerundet wird das mit hervorragencden Fotes
versehene grofformatige Buch durch eiren Ilick
auf das, wae die Marinen der GroBm#chte auf die-
sem Gebiet zu bieten haben. In diesen bildern
deutet eich bercits das nichste Kapitel der mi-
litsrischen Entwicklung an: der Ubergang zu
triphibischen Operationen, Landungseperationen
von Hubschraubertrdgern aus.

(Frankfurter Allgemeine, 19 September 1963).

Dawn like thunder. “he Barbary Wsrs and the
birth of the U.S,Navy. New York, The Bobbs-
Merrill Cy., 1963. 4&€7 p.

v... With American independence, the new United
States had no protection in the Kediterranean
and its flourishing commerce with the countries
of southern Europe was immediately threatened
by the barbary pirates, The story of our deal-
ings with these piratical states and of our even-
tual war with Tripoli ie the theme of Glenn
Tucker's "Dawn like thunder". He has written a
book filled with out-of-the-wnay details of one
of the most bizarre episodes in American history.
For example, lir.Tucker points out that Trinity
Church on lower Broadway was completed with the
unused balance of a fund collected t0o ransom
American sailors held in slavery by the pirates.
¥requent nollections were taken up to ransom
glaves, and the new American Government was
called upon to produce large sums as tribute 1o
the corsairs.

lkorocco was more favorable to the new nation;
for some reason the Emperor of kiorocco fancied
that the religion of President Washington's
country was akin to that of Islam. On the ether
hand, the successive rulers of Algiers were ex-
ceptionally greedy and intransigent, Thomas
Jeiferson and John Adams, who sought to reach
some understanding with the Dbarbary States in
the early years of Confederation, found that
tribute to four countries would cost more than
a million deollare a year,
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geiferson lesrned in his first negotiations
with the Leorbary pirates that the payment eof
blackmail was no solution., Consequently as
Secretary of State in Washington's Administra-
tion he was in favor of creating s navy to
deal with the problem, And when he became Pre-
sident and the Uripolitans, in Nay 1801 de-
clared war on thne United States, he was deter-
mined to settle the problem by force of arms.
It.is true that it took Congress more than
eight ..onths to recognize a state of war with
Cripoli and to approve measures of force. but
at length we deepatclied warships to the Lhedi-
terrauean,

ky, Yucker gives a blow-by-blow account of
our military actions, He describes William
Baton's incredible march overland from Egypt
with Lieut. Presley O'Bannon, seven other Ma-
rines. and a ragged army of nondescrips who
eventually captured Derna. “his event which
gave a line to the liarine's hymn, finds proper
recognition in these pages,
The book makes fascinating reading throuéﬁut.
It gives 2 succinct account of the development
of the first ‘merican Navy and provides excell-
ent appraisals of early American naval comman-—
ders- Samuel Barron, Edward Preble Stephen
Decatur, and others, In short kr. Tucker has
written a dalightful narrative and descriptien
of one of the strangest chapters in our early
history. (The New 7Zork Times Book Review, 25
August, 1963).

Great sea battles, London, ¥Weidenfeld ° Nicol-
1963, 304 p., 48 col, plite, p.350 ill.
waarvan een Nederlandse vertaling versecheen,

son,

De grote zeeslazen uit de geschiedenis van de
16de tot de 20ste eeuw., 's Gravenhage, Van

Stockum, 1963. 304 p, ill.

Dakar operation, London, F.R.k. Publ,, 1962,

232 p. ill. maps.

The story of submarines.
1962, 210 p. ill,

New York, Random

..ouse, (Landmark Books),

r t

COURST:, A.G.:

GI:BS, C.B. VERKON:

The merchant navy. A social history. London,

Nuller, 1963, 320.p.

British passenger liners of the five oceans,
A record of lines and liners since 1840, London,

SCHREINER, J.:

WIETHOFF, B.:
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Cambridge University Books, 1963. 550 p, 152
photographe, 20 drawings.

Wkis ie a historical survey of all the ocean
liners - more than 1.300 of them - that have
plied from british ‘and Horth American porte,
and across the Pacifie, since the days when
the first large passenger-carryins companies
were formed. The establishment and develep-
ment of all the pioneer steamship companies is
traced out in detall, and thus there emerces
a detailed survey of the modern ocesn passenger
liner and its emplyment.

Yhe book depicts the rapid spread of regular
Britieh servicee from the first steam "Fath-
finders” until they reached New Zealand and
crogssed the Pacific, finally oustinz =gail. In

. ite exhauetive cataloguing of all ships em-

ployed, it forms an importent work of referen-
ce; but the historical and geographical back-
ground is perceptively observed, and the book
thus also becomes an axciting atsry of great
pioneering, in which desisners. 2nsgincers, fi-
nanciers, navigators and seamen all play their
parts.

«[orsk skipsfart under krig og hgykonjunktur,

1914-1920. Oslo. Norges Rederforbund,
466 p.

196 3.

Die chinesische Seeverbotspolitik und der pri-
vate Uberseehandel von 1368 bis 1567, Hamburg,
Gesellachaft fir Natur- und V6lkerkunde Osta-
siens/liiesbaden in Komm,, 1963, '

IZ, 235 p. (Kitteilungen dea Gesellschaft f.
Matur- und Volkerkunde Ostasiens, Bad 45),

saerid

RUDOLPH, W.:

s« CIORANESCU, ALEXANDRE:

vie Ineel der Schiffer. Zeugnisse und Erinne-
rungen von riigischer Schiffahrt, Von 3eginn .
der Entwicklung bis 1945, Rostock, VEB Hin-
storff, 1962, 246 p. 28 plin.

.DERFARDINI-SJOESTEDT, ARMAND: Christophe Colomb. Paris, Les Sept Cou-

leurs, 1961. 328 p. (bibliothdque historique).

OQuvres de Christophe Colomb, présentées +tra-
duitee et annotées par ... Paris, Gallimard.

1961. 530 p. ill. maps, portr. face.
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Cookes Iahrten um die jielt. Bericht nach seinen
‘“acebilichern, Ubere, =sue dem Enelischen, Hreg. von
Paul beyer. Leipzig, brockhaus, 1063, 397 p. ill

maps., port.

The prinecipall navigations of the Englieh nation,
Edited by David I.<uinn, London, Cambridge Tni-
versity Fress, 1963. 2 vol.

Richard Eakluyt's celebrated collection of nar-
ratives and docuuents hss been called "the prose
epic of the modern Znglish nation". It is known
to the reader of today in its second 1larger and
revised versgion, published by Hakluyt in three
volumes in 1598-1600, for this has been reprinted
in the twentieth century.

The original version, issued in 1589 ies suk-
gtantially a different work, containing many
texts whiech Haxluyt subesequently, for reasons of
policy and prudence, oumitted or altered., It has
never been revrinted and is therefore known te
few but specialista,

“he Haxluyt Society, which was founded in 1846
to carry on the tradition of Richard Hakluyt. has
now prepared g facsimile reprint of the 1589
Principall i'avigations by phote-offeset,

Frofegsor ‘uinn has added a bibliogranhical in-
troduction and there is a new index,

An atlas-lhietory of Lian's exploration of the
oceans., Garden City, Doubleday, 1962,

A missionary voyage to the Southerr. Pacific

Ocean, Performed in the yearas 1796 1797, 1798,
in the ghip Duff, Reprint of the edition Lsndsn
1799. Graz, Akademische Druck- und Verlagzesan-
etalt, 1963. ¢a 550 p, 6 plts, 7 maps (Friihe

Heisen und Seefahrten in Originalberichten, 5)

Liodellbau von Schiffen des 16, und 17. Jahrhun-
derts. Lerausgeg.'von Lothar Eieh, Rostock. VEBR
Linetorff Verlag, 1962. 128 p. 152 Strichédtzungen
und 8 Seiten.

Fotos sowie 2 Ausschlagtafeln mit Schiffsrissen,
Neuerecheinung,

Irom the Turtle to the Wautilus, The story of asub~
marinee, boston, Little, Brown, 1963. 134 p. (An
Atlantic lionthly Press Book),
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LENTON, E.T., ®# J.J.COLLEDGE: Warships of orld War II. Part 5: Auxiliary

support vessels, liampton Court, I, Allan: 1963,
2 Wms 52 11,

LENTON, H.T. ® J.J.COLLEDGE: %arships of World %ar II. Part 6: T"rawlers.

MERCHANT ships:

POLLAR, NORMAN:

SCHULL, P.:

SILVERSTONE, P.H.:

STOKES, TED:

whalers and drifters, Hampton Court, I,Allan,
196.3.. 180. po. 41, 111,

world built. London, Coles, 1963,

The 1963 edition of this comprehensive illus-
trated register of particulare of new merchant
ships of 1,000 gross and upwards delivered in
the previous twelve months.

LAtomic submarines. Princeton, Van Nostrand, 1963,
286 p. 411,

Great ships around the world. London, Yoseloff,
1962, 260 p. ill.

United Statee warships of Werld War II, Part I:

Battleships, Hampten Court, I,Allan, 1963, 64 P.
60 ill,

Ship recognition: warships, London Adlard Coles,
1963. ill, Commsnder Ted Stokeg R3.V., has revised
and brought¢ up to date Laurence Dunn'e invalua-
ble 1little handbook which is well illustrated

and packs a remarkable amount of information
abou’v the navies of the world-into a relatively

- small compase,

SVENSSON, SA & G,MACFIE: Zeilend door de eeuven, Bewerkt door K,Boonen-—

WHITEHOUSE, A.:

WINTER, HEINRICH:

burg, ‘msterdam, Van Kampen, 1963, 107 p., tekst.
60 p.ET1L] -

Subs and submsrines. London, Muller., 1963. 408
e &3 2o/

Dae danseechiff im ausgehenden 15, Jahrhundert,
dile letzte iansekogege. Rostock, VEB Hinstorff,
1963. 68 8, 17 Abb, 24 “fln., 3 Schifferisse,
Schrijver weerleat sp menig punt de bestasnde
mening over lLiiddeleeuwse scheepsbouw en con-
structie, De Hanzeachepen waren veel ranker dan
algemeen werd aangenomen,
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| Laven--en Zeewexrken MOLENGRAAIF W,.L, P A, Leidraad bij de beoefening ven het Nederlandse
f BI‘HD, J.t The major' Sea};\f)rts of the United King_dom. London. . handelsrecht. Hnﬂrlem, BOhn5 deel 4. a‘fl.2 1’,‘62.

Eutchinson, 1963, 432 p. ill.

GOIBEN, H,: Der wettbewerb der deutschen ¥iechereihifen und

geine Probleme, Berlin, Duncker 2 Humblot, 1961,
222 p., (Verkehrswiseenschaftliche Forschungen,
Sehriftenreihe des Verkehrswisgenschaftlichen
Seminars der Univereitét Hamburg, Band 2),.

OLDEW:GE, R.: Die Nordzeehéfen in der Europdiechen Wirtschaft-

gemeinschaft, Tiibingen, Mohr, 1963, 290 p. (Ver-
¢ffentl., der List Gesellschaft, 29),

Beddinegsn.ez e n

ELDER, M.t For tuose in peril, "he life-boat service, Lon-

don, J. hurray, 1963. 144 p. 16 ill.

%D u Yy ansgtungst

RUES L0, ARLLANDUS % AVELLIYUE TEIZEIR. DA KOLTE: Tabularum geographi-

canum Lueitanorum specimen, Lissabon 1960, 64

p. 39 plts.

¥aceimile afdrukken uit Portugese atlassen van

1519 tot 1643 met begeleidende Portugese en En-
gelee tekat.

Seas, maps and men, Ln atlas-history of Kan's exploration of the
oceans, Garden City, Doubleday, 1962,

Reoh+t van d2 zee/feehandelarecht

CLERE, J.LE: Lee chartes parties et l'affrétement maritiame,

Paris, Librairies techniques, 1963, 230 p.
(Collection de droit weritime et des transports,
I11). ;

NECKER, KARL HARTMANN: Ler rdumliche Geltungsbereich der Haager Regeln,
: berlin, walter de Gruyter, 1962, 113 p.

LIGONIE, o.i.M.: - Le connaissement et la lettre de voiture mari-

tiwe, Paris, Pichon, 1963. 237 p. (Bibliotheque
de droit waritime, fluvial, aérien et spatial,
Vil).

204 p.

liet deze aflevering, herzien door Pref Mr .Chr,
Zevensbergen, is de behondeling van het Zeerecht
voltooid. De hierna volgende slotaflevering die
in 1963 zal verechijnen, bevat de bewerking van
het binnenvaartrecht door kr.d, Verhoeve,

S ecehepeldine

BURTON, H.:

AHEY, JAKES J.:

A ceawan at the time of Yrafalsar, Lonion, Ox-
ford University Press, 1963. 32 p, ill. (Feople
of the Past Series).

Pacific war diary: 1942-45, I'ew York, Housghton
LMifflin, 1963. 404 p. ill. maps.

If all nuclear vweapons are barred the world
may taze out future aggressions in old-fashion-
ed war, In a case of that kind kr ,Fahey's diary
would be a2 rather valuable manual on how things
were done in naval combat on the desperate
threshold of the atomic age.

Ls it stands, it is one of the most astonish-
ing memoirs of the year. ‘nd I imagine that his-
toriane and other creative writers will quarry
lir, Fahey's pages with proper appreciation of
its high-tonnage veracity.

Lr, iahey is, like Henry James, a man of mixed
Boston and New York background, He now drives a
truck for the city of Waltham, Mass, His diary
was kept on loose sheets of paper, perhaps on
those ineffable V-mail forma, and assembled at
leisure, ©he first outside reader wae J., Bryan
3d, author of "‘fdmiral Halsey's Story". Others
who saw its value got typescripts of it inte the
archives of the avy and the Library of Congrese.

But it took the strong hand of “dm,Samuel
Eliot Korison, who weuld have invented the Paci-
fic War if it had not occurred, to berth it in
book form, Le and Houghton KHifflin deserve a
Well Done for that,

"Personal narratives of wars by statesmen,
generals and admirals are fairly numerous", the
incomparsble korison says for us all, "but
accounts by private soldiers and erdinary sea-
men are exceedingly rare ... The great merit of
Lr, fahey's book is that it gives the ’‘merican
blue jacxzet's point of view",

Of course seamen and soldiers in prodigious
gquantities do write novels about the gruesome
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art of killing as an instrument of national po- VERENIGIHGSEIEUWS
licy. nd just as statesmen and warriore sare e2id
to uee the methode of the last war too often and
too late, so the noveliste often follow styles LEDE:L1JST
made famous by a previous generation's leading
literary lighis, AN I S S
Phere ig nothing literary at all about Nr,
Fahey's book, He never confuses a Kamikaze with I e g
At L J
‘fter gurvivirg one diving attack from the Ja-
panese End-of-Co-Prosperity suicide squads, he N I O
wrote: "This was the first time I ever saw a
person's brains, what a mess", -
When you think what a large thing a cardcarry-
ing symbolist would make of a situation involving B B B B N
the huwan mind like that, you may be emazed at e B I e
lir, Yahey's dutiful moderation,
Yet in his own way he a Ghieves a great deal, I e
It will not surprise you overwhelmingly to hear
that sleeplessness, hunger, homesickness, terror N N B
and boredom zccompany the valor snd squalor of I B N
war. ‘‘these el:zmwents are all emphssized in ir, e D
Tahey's book with remarkably objective as well e _=
ag subjective precision, He is often surprised
$0 find himeelf still alive after his ship, the I B I §
ligh* cruiser kontpelier, emergzed from another I
and yet anotuer fight, I I B S
This is one of the luxuries of war, There — W HE § N ]
aren't very many others that yeu can think »f, I R B N e
offnand. Yet a decent meal is a novelty. And a
night's sleep is a sensetionally unueunl event B BN r ‘
in thie chronicle of seaborne battles,
Grumbling is frequent but deep bi'terness 18 N N

rare. Sleeping on steel decks eo hot that they’ll I
licht 3 matek .for you on contact is never en- - I
dorsed, Mhe buge in the food can be explained,

but not aprreciated. Toward the end, Mr. Fahey B “ r
made 5 memorable comment on the longdistsance advo-

cates of unconditionsl surrender.
"Everyone here wente the nar to end ss soon ae

poesible.” The people back in the States who ° = = ' i

“housht it should continue, he euggested. might Overste L.D, de Kroon, hoofd van de liarine Voorlichtingsdienst, heeft op
volunteer to “"svwap placee »ith our prisoners in s Rerrahes A P satdi pin \ ¥ N i
Noncopiraidn Banpe®. ut, of course the war never geptember jl, afscheid genomen uit deze functie, De heer De Xroon is
reached thet particular totality. thans werkzsam op het Bureau liari.ieme [iistorie van de Marinestaf.

(I'ew York Wimes, 15 July 1963).

ES, DIRK VAN: Die meritime Dildersprache des Aischylos, Gro=
ningen, wolters, 1963, VII, 201 p, (Proefschrift
Utreci:t).,

POYNTER, #.N,L. (ed.): The journal of James Yonge, Plymouth surgeon,
1647-1721, London, Longmans, Green. 1962, 247 p.
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9 Bremer Schiffsfund. Gangspill.

7 Das im Bau befindliche Werkmodell der Bremer Kogge.
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